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promulgation du Code de Commerce Maritime. X%)

(JORT n° 22 du 27 avril et ler mai 1962) Q\

Au nom du Peuple, &
Nous, Habib Bourguiba, président de la République @nisienne.
L'assemblée nationale ayant adoptg, 0

Promulguons la loi dont la teneur suit : ’\0‘

Article Premier.-Les textes publiés @rés et relatifs au
commerce maritime, sont réunis en un Q corps sous le titre de
« Code de Commerce Maritime ». Q)

Article 2.-Les dispositions dudifNCode entreront en vigueur a
compter du ler juillet 1962, ( oharem 1382). Elles n'ont pas
d'effet rétroactif. Toutefois, | rocédures en cours a la date du ler
juillet 1962 (29 moharem @restent soumises a la délégation en
vigueur a la date de la @mulgation de la présente loi jusqu’a leur
réglement définitif. N\

-
Article 3.- Sp&ogées a compter de la mise en vigueur dudit
Code, toutes di 10ns contraires.

Article @ Sont inapplicables aux transports maritimes, les
dispositi des articles 627 a 669 inclusivement du Code de
Comm(&, relatives aux contrats de transport et de commissions de
H@, dans la mesure ou elles sont contraires aux dispositions du
ps€sent Code.

Q

\& (1) Travaux préparatoires : discussion et adoption par I’Assemblée Nationale, dans sa
séance du 17 avril 1962.




La présente loi sera publiée au Journal Officiel de la République
Tunisienne et exécutée comme loi de I'Etat.

Fait a Oueslatia le 24 avril 1962 (19 dhoul Kaada 1381).

Le Président de la République Tunisienne

*

Habib Bourguiba . N
N
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TITRE PREMIER <O~
DISPOSITIONS GENE&&LES

navigation maritime, qu'elle soit o a but lucratif, qu'elle soit
exercée pour le compte de personnes privées ou publiques, y compris
1'Etat.

Article Premier.- Le présent C‘oqc?‘?&)lique a toute espece de

Article 2.- Les dispositi ncernant les transports maritimes et
les avaries communes ne sox%ependant, applicables qu'au transport a
titre onéreux de marchan@s ou de passagers.

Les batiments de e et ceux qui sont affectés a un service
public de 1'Etat ou &31-, collectivité publique locale ne sont soumis au
présent Code s ses seuls dispositions concernant I'abordage,
l'assistance e vetage.

Article a navigation est dite maritime lorsqu'elle s'exerce sur
la mer, dafigles ports et les rades, sur les lacs, étangs, canaux et parties
de rivi@s ou les eaux sont salées et communiquent avec la mer.

cle 4.- Le navire est le batiment affect¢ a la navigation
ime.

Q$ Article 5.- Les navires de toutes nationalités peuvent circuler

& ibrement dans les eaux territoriales tunisiennes, a la condition de

\ respecter les regles établies par les conventions internationales et les
lois tunisiennes.



N

TITRE II
DES PAPIERS DE BORD

Article 6.- Tout navire tunisien, sauf les exceptions prévues a

l'article 8, doit avoir les papiers de bord suivants :
- Acte de nationalité ; . \@Q
- Congé ; 0\%
- registre d'équipage, Q
- Documents sanitaires ; &0

- Titres de sécurité et registre des procés-verbaux desyisites ;
- Livre de bord, registre de discipline et journal daa machine, s'il
y a lieu. ’\
Les navires étrangers doivent avoir les p@ de bord exigés par
leur loi nationale.

Article 7.- L'acte de nationalité est 14 qui constate le droit du
navire a battre pavillon tunisien. Il e@d 1vré au nom du Président de
la République par le secrétairesd'Etat intéressé. Il contient la
description du navire, atteste quﬁavire a été jaugé et immatriculé.
Il énonce, en outre, le port g‘?che du navire, son nom, son espece,
son numéro matricule, son age, le nom du propriétaire, le lieu et
l'année de sa constructi@ou les circonstances qui ont entrainé sa

naturalisation. \\

-

destiné a établir que le navire est toujours en
n tunisien. Il affirme 1'identité du navire auquel il
elui qui fait I'objet de l'acte de nationalité. Il est
rité maritime.

Le congé est 1
droit de battre pa¥
est délivré
délivré par 1

Cha}ﬁg’navire admis a battre pavillon tunisien devra se faire
déliv ar |'autorité maritime un registre d’équipage coté et paraphé
s@el seront apposés les visas d'arrivée et de départ.

*
A I'étranger, les attributions de l'autorité maritime sont exercées

Q)ar l'autorité consulaire tunisienne.

Article 8.- Sont dispensés :



&

a) de tous papiers de bord : les canots et chaloupes dépendant d'un

navire et figurant a son inventaire ;

b) de papiers de bord a l'exception du congé, des titres de sécurité
et du registre des procés-verbaux de visites :

- Les embarcations, chalands, porteurs, pontons-grues et autr@Q
*

engins flottants navigant a l'intérieur d'une méme rade ;

-

- Les batiments employés exclusivement a l'usage lo es
thonaires ; 0

- Les navires de péche de cinq tonneaux de jauge brute et au-
dessous et les navires de plaisance de dix t(@lx de jauge
brute et au-dessous. 0\

-

Le congg, exigé des navires visés au par e b), est un congé
dit de police renouvelable annuellement.

. ' . .
Article 9.- Dans les vingt-quatre @Qqul suivent leur arrivée
dans un port, les capitaines sont te e remettre leurs papiers de

bord a l'autorité maritime. \(b

Les agents de l'autorité @ime, des douanes ou des services de
santé pourront s'assurer, pa&ne visite & bord, que les indications

portées sur les actes dé,%@i entre leurs mains sont exactes.

Article 10.- Soﬁb@pensés de remettre leurs papiers de bord et de
faire viser leur Jégistre d'équipage, a l'arrivée et au départ :
1) les na@ se livrant a la péche sur les cotes tunisiennes ;

2) ca@lui circulent habituellement entre les iles dépendant de la
&l\sie et la cote ferme tunisienne la plus voisine ;
e

L

K\ marchandises entre la terre et la rade, et vice-versa ;

s embarcations employées au transit des passagers et des

4) celles qui sont affectées a 1'exploitation d'entreprises agricoles,
industrielles ou commerciales ;

{\Q



5) les navires de plaisance ayant leur port d'attache en Tunisie,
lorsqu'ils exercent une navigation cotiere le long des cotes
tunisiennes,

6) les navires en relache, lorsque la relache ne dépasse pas vingt-
uatre heures.

! X
Toutefois, les capitaines des navires visés au présent articlecébt
tenus de produire leurs papiers de bord a toute réquisition de@bnts

de l'autorité maritime, des services de santé ou des douaneg.

Article 11.- L'autorité maritime peut interdire ou aj er le départ
de tout navire, quel que soit son tonnage, qui n'aura&rslatisfait aux

conditions prescrites par le présent titre. N

Lorsqu'un navire immatriculé en Tunisie,‘@lsonné a la mer, est
dépourvu d'une ou de plusieurs piéces ré ntaires ou est muni de
faux papiers, il peut étre conduit au @ nisien le plus proche et
retenu provisoirement par l'autorité ré'ﬁme.

Article 12.- Le propriétair armateur d'un navire dépourvu
d'une ou de plusieurs picces_ré¢glementaires est puni d'une amende de
deux mille dinars et d'un enfpitsonnement d'un an, ou de l'une de ces
deux peines seulement @

Sont considérés ,c e ayant personnellement la qualité¢ d'armateur
ou de propriétaire @1) egard du présent article et soumis aux peines y
prévues, tous ui y auront contrevenu, soit comme commettants,
soit & un tit elconque comme chargés de I'administration ou de la
directiqn@ toute entreprise d'exploitation maritime, quelle qu'en
soit la«(o\me juridique. Ces entreprises seront civilement responsables
et, ent, répondront solidairement avec les délinquants du montant

endes et des frais.

Le capitaine est passible des mémes peines.

\& Le tribunal peut, en outre, ordonner la confiscation du navire.

Q

{\Q



TITRE III
DU REGIME JURIDIQUE DES NAVIRES
Chapitre premier %4)
De la propriété des navires @ QQ
N
2
Article 13.- Le navire est meuble sous réserve deg\régles

particulieres édictées par le présent Code. Il n'est pas,% is aux
dispositions de l'article 488 du Code des Obligations et des Contrats.

Section I - Dispositions générales

Article 14.- Sont considérés comme faisant partj navire, tous
les accessoires nécessaires a son exploitation, & s@r toutes choses

qui, sans constituer une partie du navire, sont d. ees a étre utilisées
avec lui.

Article 15 (Modifié par la loi n°® 2004-3% 0 janvier 2004).- Celui
qui construit un navire pour le c 1@) 'une autre personne en
demeure propriétaire jusqu'au transfe%? sa propriété a cette personne
ou a une autre sauf conventiwntraire inscrite sur le registre
d'immatriculation des navires.

Le constructeur doit inf r l'autorité maritime du chef-lieu du
quartier maritime ou s'effectie la construction de toute opération de
construction de navi% 'il entreprend, et ce, en vertu d'une

)

4

o
(1) L'article 2 de 1& 2004-3 du 20 janvier 2004 présente des dispositions
transitoire

Dispositionzémsitoires

Est d , un délai ne dépassant pas trois mois a compter de la date d'entrée en
vi@%e la présente loi :

ropriétaire d'un navire dont l'acte a été passé avant cette date pour se conformer
. dispositions de 'article 24 de la présente loi relatives a la déclaration écrite aupres de
autorité maritime et du deuxieme alinéa de l'article 23 de la présente loi.
2. au constructeur d'un navire en cours de construction avant cette date, pour se
& conformer aux dispositions du deuxi¢me alinéa de l'article 15 de la présente loi.
\ 3. au constructeur d'un navire en cours de construction avant cette date, pour se
conformer aux dispositions de I'alinéa premier de l'article 25 de la présente loi.



déclaration écrite portant sa signature légalisée conformément a la
législation en vigueur.

Si l'opération de construction concerne un navire de péche, la
déclaration indiquée au deuxiéme alinéa du présent article doit étre @
accompagnée d'une autorisation de construction  délivrée Q
conformément a la législation en vigueur. @Q

*
Qut

Article 16 (Modifié par la loi n° 2004-3 du 20 janvier 2004).-
acte translatif de propriété de tout ou de parts indivises d'u ire
tunisien doit étre fait par un écrit rédigé aupres d $§Orité
maritime compétente.

Tout transfert de propriété d’un navire Tunisien Q;l" unisie, fait
en violation des dispositions de 1’alinéa premier d@resent article,
est nul et non avenu. .

N
Section II- De la copropriété @avires

Article 17.- La propriété dun navire‘@étre divisée en un certain
nombre de parts.

Article 18.- Pour tout ce quinconcerne l'intérét commun des
copropriédtaires, 1'avis de la major}tl oit étre suivi.

La majorité se détermi une portion de parts dépassant la
moitié¢ du nombre total de patts.

Toutefois, les déci s, contraires aux clauses du contrat
d'armement ou étrar@’ s au but de l'armement, ne sont valables
qu'autant qu'elles rises a l'unanimité des copropriétaires.

Article 19 dministration du navire peut étre confiée, par une
délibération la majorité, a un gérant choisi, soit parmi les
coproprjé@"es, soit en dehors.

Le {g%ant a les pouvoirs d'administration ordinaire. Il peut,
not nt, conclure tous contrats de transport et faire assurer le
natice. Il représente 1également les copropriétaires en justice pour tout
{%*qui est relatif a I'armement et 'exploitation.

Q Il ne peut, toutefois, choisir le capitaine, hypothéquer le navire, ni
\& faire de grosses réparations sans l'autorisation de la majorité. Il ne peut

faire aucun acte de disposition.
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Si les copropriétaires ont restreint les pouvoirs du gérant, cette
restriction n'est pas opposable aux tiers qui ont contracté de bonne foi
avec ce dernier.

Le gérant est responsable de ses fautes envers les copropriétaires, @
auxquels il doit rendre compte de sa gestion. QQ

Chaque copropriétaire a le droit de discuter les comptes du gésax\@)
alors méme que la majorité les aurait acceptés sans réserves.

Article 20.- Le capitaine, qui est copropriétaire du nav1re;§(, s'il

vient a €tre congédié, renoncer a la copropriété et e de ses
coproprictaires, qui acquerront a proportion de leurs droitsy l'achat a
I'amiable ou a dire d'expert de sa part. Cette exigence étre notifice
a tous les copropriétaires par acte d’huissier notai ans les trente
jours du congédiement. ’\

Le réglement du prix, augmenté des intér e droit a partir de la
notification susvisée, doit étre effectué, e mois de sa fixation

définitive, amiable ou judiciaire. L’expef@ t étre désigné par simple
ordonnance de référé.

Article 21.- Chaque coproprigtaire peut céder a un tiers sa part
dans le navire, sans l'autorisatio ?Qc[s autres copropriétaires et sauf
exercice du droit de retrait s quinze jours de la notification qui
leur sera faite de la cession.

Toutefois, si cette ion est consentie au profit d'un étranger et
doit avoir pour effef ire perdre au navire la nationalité tunisienne,
elle n'est valabl e moyennant le consentement de tous les
copropriétairesB{S6us réserve de l'autorisation préalable de I'autorité
maritime.

Si, paw, suite de succession ou de legs, un étranger devient
iétatre d'un navire dans une proportion telle que le navire

e navire puisse continuer a étre considéré comme tunisien, sans
¢judice, en cas de legs, de l'exercice du droit de retrait susvis¢.

\ Faute par ce successeur ou légataire de ce faire, dans un délai de
six mois de I'événement qui I'a rendu copropriétaire, I'un quelconque

11



de ses copropriétaires ou l'autorité maritime peuvent, dans le délai des
six mois suivants, demander au tribunal de premiére instance du chef-
lieu du quartier maritime d'immatriculation d'ordonner la vente, a sa
barre, a un Tunisien exclusivement, de I'excédent de part détenu par le
successeur ou le 1égataire.

Article 22.- La licitation du navire ne peut, sauf conventi Q

contraire, étre demandée qu'a la majorité prévue a l'article 18. El@t
ordonnée par la juridiction du port d'attache du navire. Q\

La vente, a laquelle doivent étre appelés tous les copr)g" ires, a
lieu a la barre du tribunal dans les formes prévues pour la vénte forcée
des navires, sauf accord unanime des copropriétai Q)sur d'autres
modalités. 5

-
La mise a prix est, sans renvoi, indéﬁni%g aissée jusqu’a ce
qu'une enchére se manifeste. 0

Section III - De L'immatricu‘@ Des Navires

Article 23 (Modifié par la loirm°® 2004-3 du 20 janvier 2004).-
Tout navire navigant sous pavilh& tunisien doit étre immatriculé au
chef-lieu d'un quartier mariti&@ﬁi devient son port d'attache.

Le propriétaire procede a l'immatriculation du navire totalement
construit a la livraison \ l'acquisition dés le transfert de sa propricté
conformément a la @é prévue dans l'alinéa premier de l'article 16 du
présent code. Si ungl,xire étranger est acquis a I'étranger, I'acheteur doit
présenter une di de écrite en vue de son immatriculation dans un délai
de sept jours date de son entrée dans un port tunisien.

Les, f@gpgalités d'immatriculation doivent étre accomplies dans un
délai n assant pas soixante jours a compter de cette date.

cle 24 (Modifié par la loi n° 2004-3 du 20 janvier 2004).- Pour
navires construits en Tunisie, I'immatriculation a lieu sur
oduction a l'autorité maritime du port d'attache du navire par le
ropriétaire ou son mandataire, du certificat de jaugeage et d'une copie
originale de I'acte de vente.

12
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Pour les navires construits ou acquis a 1'étranger,
I'immatriculation a lieu sur production a 'autorité maritime du port
d'attache du navire par l'acheteur ou son mandataire, d'une
déclaration écrite sur un formulaire délivré par l'autorité maritime, @
en plus du certificat de jaugeage et de la copie originale du titre de Q
propriété du navire. Q

De tout ce qui précede, il est dressé un proces-verbal signé p%g’
déclarant et l'autorité maritime. ’\

L'autorité maritime doit exiger du demandeur de I'im lation
tous les documents appuyant sa déclaration.

feuille numérotée et paraphée, exclusivement affe¢tég® au navire, ce

-

qui suit : N
1. le port d'attache du navire, le nu@ le lieu et la date

d'établissement du certificat de jaugeage,
'
2. le nom du navire et son mode d ahce motrice, les matériaux

de sa coque, la date de sa construction,‘s¢s dimensions, son tonnage et, s'il
y a lieu, la force de sa machine motr'(b

L'autorité maritime mentionne dans le registre ;z@xule sur une

propriétaires, le nombre de s de chacun d'eux et, s'il y a lieu, le
prénom, le nom, la natiO@l' et le domicile du gérant visé a l'article

19. \\

Article 25.- Lﬁériétaire d'un navire en cours de construction
mentionné a I tk 15 du présent code doit l'immatriculer sur la
présentation requéte a l'autorit¢ maritime du chef-lieu du
quartier maj e ou s'effectue la construction. (Modifié par la loi n°
2004-3 dy-20 janvier 2004).

>
L'ayfdsité maritime mentionne sur le registre matricule sous
numdgdyspécial :
a date de la requéte,

3. les prénom, nom, n@é et domicile de son ou de ses
i

*
K\2) I'emplacement de la mise en chantier du navire, son nom, le
Q mode de puissance motrice du batiment, les matériaux de sa
\& coque, ses dimensions et son tonnage présumés et, s'il y a lieu,
la force de sa machine motrice.

13



N

Dé¢s établissement du certificat de jaugeage, le feuillet numéroté
définitif est établi a la requéte du propriétaire du navire dans les
formes et modalités visées a l'article 24.

Article 26.- Les changements qui surviennent dans les éléments
visés au 2) de l'article 24 sont portés au registre matricule a la suite d
la premiere annotation sur la production du certificat de jaugeage'@

constate ces changements. 0\

Tout nouveau certificat de jaugeage doit rappeler les ificats
antérieurs par la désignation de leurs lettres, de leur nufiéro, de leur
date et du nom du navire auquel ils s'appliquent. Q)

Mention de I'annotation requise, de sa date et &(m numéro est

-

portée sur le certificat de jaugeage. \

Article 27.- En cas de transfert de la pro@ du navire entrainant
perte de sa nationalité¢ tunisienne ou ‘s’i.?s disparu ou perdu, le
propriétaire ou son ayant cause est t aviser par écrit, dans la
quinzaine de la survenance de l'un dé¥{¢vénements susvisés, le bureau
du port d'immatriculation aux f@prés vérification par ce bureau,
d'annulation du feuillet du registre hatricule relatif a ce navire.

Article 28 (Modifié par@loi n° 2004-3 du 20 janvier 2004).- Est
punie d'une amende d I@e dinars, toute personne contrevenant aux
dispositions des articl , 16, du deuxiéme alinéa de l'article 23 et de
l'article 27 du présé)gfde.

d
L'autorité ¢ %tente peut retirer les papiers de bord du navire jusqu'a
la régularisae sa situation administrative.

Les. iffjactions mentionnées dans l'alinéa premier du présent
articl }It constatées conformément aux procédures prévues par le
co la police administrative de la navigation maritime.

*
“\\Les dispositions de l'alinéa premier du présent article s'appliquent

toute personne chargée, a un titre quelconque, de I'administration et
de la direction des entreprises d'exploitation maritime, quelle qu'en
soit la forme juridique.

14
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Chapitre 11

De la publicité des droits existant
sur les navires o
Article 29.- Tout droit relatif a un navire déja immatriculé ne sera Q
opposable aux tiers que par le fait et du jour de son inscription sur @
feuillet matricule attribué audit navire par l'autorité maritime.

-

Article 30.- Doivent étre rendus publics par l'inscriptio le

feuillet : O

1) tous actes et conventions entre vifs, a titre gratuit‘ou a titre
onéreux, tous jugements ayant acquis force (@chose jugée
ayant pour effet de constituer, transmettre@arer, modifier
ou éteindre un droit sur le navire, de le é\ indisponible en
totalité ou en partie ou de modifier to@e condition de son
inscription ;

2) tous contrats d'affrétement a temﬁ@ne durée supérieure a un
an.

La transmission d'un droit d'hypothéque par cession, subrogation
ou tout autre mode doit étre me&ée en marge de l'inscription de
I'hypotheque. Cette mentio @porte au profit du cessionnaire ou
subrogé le droit de disposerbl‘inscription et d'en donner mainlevée.
A défaut de mentio @s cessions, subrogations ou radiations
consenties par le cré \er inscrit sont opposables au cessionnaire
nanti de la créance, \¢

d

Article 31 ‘Qes transmissions de droits sur le navire apres déces

sont égalem Xumises a inscription. Les aliénations ou constitutions

de droits, co ties par une personne inscrite en qualité de successeur

ou légat; @ sont opposables aux successeurs ou légataires véritables,

s'il n' %as prouvé que les tiers ont eu connaissance du défaut de

droj leur auteur, ou s'il n'y a pas eu, antérieurement, prénotation
\@demande en justice.

Article 32.- Peuvent étre prénotés sur le feuillet matricule :

\& 1) les demandes en justice tendant a faire prononcer la nullité, la
résolution ou la révocation de droits inscrits sur un navire

15



immatriculé, a faire modifier les inscriptions de mutation par
décés, annuler les radiations, faire rectifier les inscriptions ou
radiations ;

2) les demandes en justice tendant a faire inscrire tous actes @
portant aliénation ou attribution d'un navire immatriculé ; QQ

3) les recours extraordinaires contre les décisions judiciair
inscrites ; . \%\
4) les ordonnances autorisant la saisie conservatoire des n: @s

Les prénotations susvisées doivent €tre autorisées pa& nnance
sur requéte rendue par le président du tribunal de premigge instance du
chef-lieu du quartier maritime d'immatriculation du n .

Les prénotations peuvent étre faites sur

'\@sillet matricule,

nonobstant 1'existence d'une saisie. \Q\
Les inscriptions ultérieures ne pe étre opposées aux
bénéficiaires de ces prénotations qui pre rang a leurs dates.

Les prénotations se périment, %ﬁ le cas de renouvellement
autorisé par ordonnance sur requétgstendue par le président du tribunal
de lere instance du chef-lieu du\q rtier maritime d'immatriculation
du navire, par trois ans a dat&@leur inscription.

Article 33.- Les actes~et décisions judiciaires présentés a
l'inscription sont dépogé it en original, soit en expédition. Ils sont
conservés dans les ar s. Si plusieurs originaux ou expéditions ont
été déposés, il 1}' NSt conservé qu'un et les autres sont remis au
déposant apres, ﬁ\eeg'i%n des date et numéro d'inscription.

Article \qes actes présentés a l'inscription devront contenir
tous les rgnseignements propres a établir l'identité des parties et leur
capacit @evront désigner le navire par son nom et le numéro de son
feuil atricule.

. signatures des parties, apposées au bas des écrits, doivent étre

Q lisées.

Q Article 35.- L'ordre de préférence est déterminé par la date
\& d'inscription sur le registre des dépots.

16



Si plusieurs demandes d'inscription concernant le méme navire
sont présentées le méme jour, l'ordre de préférence est déterminé par
I'heure du dépot.

Le registre des dépots est arrété au jour le jour.

%
Article 36.- Les simples erreurs d'écriture, telles que toutesQQ
divergences existantes entre les indications du feuillet du regi t@
matricule et les énonciations des registres auxiliaires ou des titr Xt
documents produits a I’appui de l'inscription ou de la pré 10N,
provenant du chef de l'autorité du chef-lieu du quartier maritime,\peuvent
étre rectifiées d'office par I'autorité maritime. @

auront inscrit leurs droits antérieurement a la rectificati

La rectification ne peut étre opposée aux tiers ;@)nne foi qui

Article 37.- L'omission de l'une ou de
prescrites par la loi n'entraine pas la nullité
qu'il n'en soit résulté un préjudice pour les ti

Article 38.- A défaut d'immatrj :@1 du navire auquel se
rapporte l'ordonnance autorisant un notation, l'autorité maritime
se borne a constater la remise derdadite ordonnance au registre des
dépdts, sauf a faire la prehotation si l'immatriculation est
ultérieurement requise. b@

-
lﬁ%urs des formalités
inscription, a moins

() Chapitre 111

De,lzg;\me du registre matricule
et dp@’ igations de I'autorité maritime
Q

Article @es registres matricules, destinés a l'immatriculation
des navires enus au chef-lieu de chacun des quartiers maritimes,

sont de«@ modeles :

a remier, destiné & l'immatriculation des navires susceptibles
'hypothéque ;

&\ ) le deuxiéme, destiné a l'immatriculation des navires non
& susceptibles d'hypothéque.

Article 40.- Il est tenu, en outre, audit chef-lieu, des registres
auxiliaires en double et notamment :
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1) un registre des dépots constatant la remise, par numéro d'ordre
et a mesure qu'elle s'effectue, des actes, pieces et documents
déposés a fin d'inscription ou de prénotation et produits a leur
appui ;

2) une table alphabétique des titulaires de droits inscrits ou
prénotés sur les navires immatriculés ; @Q

*

3) une table alphabétique des noms des navires immatriculés. %\

-

Les doubles des registres auxiliaires susvisés seront dépo \ans
les trente jours qui suivent leur cloture au greffe du tubuwial de
premiére instance dans le ressort duquel se trouve le’chef-lieu du
quartier maritime intéressé. Q)

Article 41.- L'autorité du chef-lieu du quartier time est tenue
de délivrer a toute personne, qui en fera la def et a ses frais,
copie conforme, au jour de la demande, du feui atricule afférent a
un navire, ou un état général ou spécial des@criptions y figurant ou
une copie intégrale ou par extrait des pi¢ documents déposés.

Les registres pourront étre cons@s sans déplacement par tous

intéressés.
Tm@ v
DES @‘I S DE MER

\\%hapitre premier

’\® De I'équipage
d
Article .s%'équipage comprend l'ensemble des personnes
embarquées ont conclu avec une personne qualifiée pour ce faire,
un contrat-gyant pour objet d'accomplir un service a bord, en vue d'une
A4 y el .. . . . , .
ou plu expéditions maritimes et inscrites au registre d'équipage.

@cle 43.- Le régime administratif des gens de mer, leur régime

(Kn; inaire et pénal, leur contrat d'engagement, leur traitement en cas
'Qe aladie ou blessure, leur rapatriement, les modalités de leur travail,
Qa cessation de leur contrat d'engagement, leur rétribution, leur
assurance contre les accidents du travail, leur affiliation a une caisse
de retraite ou de prestations sociales sont déterminés suivant les cas
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par les lois, décrets et arrétés en vigueur et les conventions collectives
et privées les réglementant en ce qu'elles ne sont pas contraires au
présent Code.

Article 44.- Le capitaine est la personne remplissant les conditions @
légales a laquelle est confi¢ le commandement du navire ou celle qui, QQ
pour des motifs légitimes, l'exerce en fait temporairement. . @

N

Article 45.- Le capitaine et les officiers du pont ou de la e
doivent posséder une capacité professionnelle constatée par §1tres

ou brevets. &

Article 46.- Le registre d'équipage est refusé ou retigg a tout navire
dont le capitaine et les officiers ne possédent pas legés exigés par
la réglementation en vigueur sauf dérogatie ument motivée
accordée par 'autorité maritime sur demande égrs

Chapitre 1] Qo

Des obligations pitaine

Article 47.- Le command @' des navires est assuré par le
capitaine aidé de ses officiers (@é défaut, de ses principaux.

Le capitaine est tenu d'exefcer en personne son commandement a
I'entrée et a la sortie d s,@s, havres et fleuves.

Article 48.- Le €dpitaine ne doit pas abandonner son navire
pendant le voy f(})ur quelque cause ou danger que ce soit, sans
l'avis des ofﬁc&u bord ou, a défaut, des principaux. En ce cas, il
devra s'eff de sauver les papiers de bord, l'argent et les
marchapd@s les plus précieuses. Il doit quitter son navire le dernier.

A 49.- Le capitaine est tenu d'avoir a bord, outre les
do ts prévus a l'article 6 :

*

K\ ) les connaissements et chartes-parties ;

&Q 2) le manifeste des provisions de bord ;

3) le manifeste de chargement.
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Article 50.- Le capitaine tient un registre dit «livre de bord» coté
et paraphé par un juge désigné par le président du tribunal de premiére
instance de son lieu d'immatriculation.

Le livre de bord doit contenir : @
- l'indication exacte de tous les événements survenus et de toutes Q
les décisions prises en cours de voyage ; @
- les observations journali¢res relatives a I'état du temps et @ a
mer ;
- le point de départ des préavis pour débarquement @mbres
de I'équipage ;

- la mention des naissances ou déces survenus a b

- et, généralement, tout ce qui concerne l?;@de la charge du

capitaine et de tout ce qui peut donner li n compte a rendre
ou a une demande a formuler. 0

Le livre de bord, une fois entiéreme@tpli, est déposé au greffe
du tribunal de premiére instance du li? matriculation du navire.

s par le personnel du navire et

Article 51.- Les infractions commi
Ig'sont portées sur un registre

les peines disciplinaires inﬂigf\
disciplinaire spécial.

Article 52.- Les disposi@s des articles 50 et 51 ne s'appliquent
ni aux navires de pl 's@e, ni a ceux qui s'adonnent a la péche
cotiere, ni a ceux qui nt pas susceptibles d'hypotheque.

Article 53. navires a propulsion mécanique, obligés a la
tenue d'un llv%&‘l)ord il doit, en outre, étre tenu un livre de la
machine me nt les qualités du combustible ou du carburant pris
au départ, la sommation journaliére, ainsi que tout ce qui concerne
la march€u le service de la machine et les avaries ou incidents

mécani@s l'affectant.

méme livre doit indiquer avec précision les heures des
entes manoeuvres faites par la machine et notamment au cours
s entrées et sorties des ports.

& Les regles, relatives a la cote, au paraphe et au dépdt du livre de
\ bord, s'appliquent au livre de la machine.
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Article 54.- Le capitaine d'un navire tunisien est tenu, dans les
vingt-quatre heures de son arrivée, de faire viser son livre de bord par
l'autorité maritime et de déposer son rapport de mer.

Ce rapport doit énoncer :

N
- le lieu et le temps de son départ ; Q
%)

- la route tenue ; N
X2

- les hasards courus ; Q\

- les désordres arrivés au navire ou aux marc es et,

généralement, toutes les circonstances remarquables di»voyage.

Ces dispositions ne sont pas applicables aux navir plaisance, a
ceux qui s'adonnent a la péche cotiere et a C’el@ i ne sont pas
susceptibles d'hypotheéque. \\

Article 55.- Le rapport de mer est déposé§

1) en Tunisie, au tribunal de premie ance du lieu d'arrivée et,
a défaut, a la justice cantonale proche qui le transmet au
tribunal de premiére instance autfyel elle ressort ;

2) a I'étranger, au consulat d«@sie du lieu d'arrivée et, a défaut,
a l'autorité locale ayant q@ité pour recevoir pareil rapport.

Au moment du dépot dinsdpport de mer, le visa prévu a l'article
précédent est apposé, @ltorite’ le recevant, sur le registre de bord.

Article 56.- Tout@l raction aux dispositions des articles 49, 50,
51, 53 et 55 entra@sauf cas de force majeure, un emprisonnement
de quinze jours&:}ne amende de quatre dinars huit cents millimes ou

U

I'une de ces eines seulement.

ArticleyS7.- En cas de relache forcée d'un navire tunisien en cours

> . . . . 71 7 .
de Voy{[ 7 le capitaine fait, sous les peines édictées par l'article
précé , dans les formes et aux autorités sus-indiquées, une

dé tion des causes de la relache.

*

K\Le capitaine d'un navire tunisien qui fait naufrage et qui s'est sauvé
eul ou avec tout ou partie de son équipage ou de ses passagers est
tenu de se présenter, tant en Tunisie qu'a l'étranger, devant les
autorités sus-indiquées, de leur remettre son rapport et, s'il est en
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Tunisie, d'aviser dans les quarante-huit heures I'autorité maritime du
port d'immatriculation de son navire, le tout sous les sanctions
édictées par l'article précédent.

L'autorité recevant la déclaration ainsi que, le cas échéant, celle du @
port d'immatriculation du navire pourront soit d'office, soit a la demande Q
du capitaine ou de toute autre personne intéressée, ordonner une enqué Q
au cours de laquelle seront interrogés les gens de I'équipage et, s

possible, les passagers. ¢

Pareille requéte pourra étre ordonnée d'office, mém hob‘ € cas
de naufrage, par l'autorité maritime du port d'immatriculation d'un
navire tunisien, chaque fois qu'elle 1'estimera nécessai@

Article 58.- Le capitaine, outre ses fonctions, @Qommandement,
est tenu de surveiller personnellement ou p 2quipage la bonne
exécution des opérations de chargement, d¢Chargement, arrimage et
désarrimage de la cargaison et de prent}rag.l es mesures nécessaires
pour la bonne exécution du tran @ la sauvegarde de la
marchandise et de lui éviter, avant [&{épart, en cours de voyage et a
l'arrivée, tous risques ou détério tt@s ou dangers ou de les réduire au
minimum. r&

Il est tenu de s'assurer d@Qfes mémes conditions du bien-étre et
de la sécurité de l'équipa%t des passagers.

Article 59.- Le ¢ ine exerce les fonctions d'officier de police
judiciaire a 1'égard us crimes et délits commis a bord.

Il remplit lé&g\ctions d'officier de 1'Etat civil.

Article @Le capitaine exerce ses fonctions commerciales de la
maniereg @e par les lois, réglements et usages maritimes dans
l'intérét& propriétaire ou de l'armateur qui ne peuvent, a I'égard des
tier; @les limiter ni les restreindre.

Qtamment, le capitaine recrute l'équipage et assure l'armement
@atériel du navire, il passe les contrats de transport de passagers ou de

& archandises, signe et délivre les connaissements, recoit le fret et
\ prend toutes mesures pour en assurer le paiement.
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D'une fagon générale, le capitaine est tenu d'exécuter et de remplir
toutes les obligations et charges attachées a sa fonction par les lois, les
réglements, les conventions et accords internationaux et les usages
maritimes. @

11 est, toutefois, déchargé de toutes fonctions commerciales dans le Q
lieux ou réside l'armateur ou I'un de ses fondés de pouvoir ou la e@
existe une de ses agences ou de ses succursales. .

Article 61.- Dans l'intérét du navire et de la cargaison, l@ine
plaide, sans étre tenu de les nommer, pour les apﬁﬂt rs, les
propriétaires et tout intéressé dont il est le représentanwga et recoit
pour eux, a son bord, tout acte de procédure. 0

Article 62.- Le capitaine est désigné et cong% 'armateur.

Le congédiement du capitaine n'est pas su@onné a l'intervention
de l'autorité maritime ou des autorisation; ises pour les mesures
. . . '
de licenciement de droit commun. Q)

Le capitaine congédié est tenu de gconformer aux instructions de
I'armateur et, le cas échéant, de q@ le navire sans délais.

Ces dispositions ne sont g@pplicables a la navigation cotiére.

Article 63.- Le capitain¢”et 1'équipage ne peuvent, a I'étranger,
intenter aucune action\ les propriétaires ou armateurs.

-

. 0 Chapitre 111
&7 Dupil
O u pilote
Articlé?,64.- Le pilote est la personne chargée par I'autorité
maritin‘g 'une fonction temporaire, selon les cas, obligatoire ou
fac @Ve, consistant a monter a bord du navire a l'entrée et a la sortie
! ort, havre ou fleuve et, sous le commandement, l'autorité et la
<\sp0nsabilité du capitaine, et a prendre en charge la conduite
echnique du navire.

&
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LIVRE I
DES CREANCIERS DE L'ARMEMENT

%
TITRE PREMIER O
DU CREDIT MARITIME A L'EXPLOITATION. \@Q

Chapitre premier ‘Q\%
Des priviléges et hypothéques &0

maritimes en général

1972) .- Sont
Ision mécanique

Article 65 (Modifi¢ par la loi n° 72-4 du 15 f¢
seuls susceptibles d'hypothéque, les navires a
construits ou en construction, inscrits sur le re

Les droits de préférence entre les Qanciers de ces navires
résultent, soit de priviléges maritime @ 'hypotheques maritimes,
soit du droit commun.

Les privileges maritimes sonk@thés a la cause de la créance. Ils
priment toujours les hypotheques maritimes lesquelles priment
toujours les privileges no&riﬁmes, qu'ils soient généraux ou
spéciaux.

Article 66.- Les %rs, ayant privilége ou hypothéque inscrits
sur un navire, les suivent, en quelques mains qu'ils passent, pour étre
colloqués et pay@sSuivant I'ordre de leurs créances ou inscriptions.

Article @ Faute par le tiers détenteur de payer les dettes
privilégiées et hypothécaires, dans les termes et délais accordés au
débiteu%@de remplir les formalités qui seront établies ci-aprés pour
purg@ propriété, chaque créancier a le droit de faire vendre sur lui
le re grevé.

*

&\Article 68.- Le changement de nationalité ne préjudicie pas aux
eroits hypothécaires inscrits sur le navire qui continuent a étre régis,
jusqu’a extinction, par la loi sous l'empire de laquelle ils ont été
consentis.
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Article 69.-La juridiction compétente, pour connaitre des litiges

relatifs aux priviléges maritimes, a leur ordre et a leur classement, est,
au choix de la partie la plus diligente, 1'une de celles déterminées par
l'article 295 du présent Code.

Toute stipulation contraire est réputée non écrite. Q
Article 70.-Les dispositions ci-aprés, relatives aux privile@
maritimes, leur ordre et leur extinction, sont d'ordre public. . @
QS
Chapitre 11 0

le fret du voyage pendant lequel est née la cré
les accessoires du navire et du fret acquis depui

S
K
&

Des priviléges maritimes &

Article 71.- Sont privilégiés dans l'ordre suiva t@ le navire, sur

1) les frais de justice dus a I'Etat et lesdasenses encourues dans
l'intérét commun des créanciers, a conservation du navire
ou pour parvenir a la vente et 3 istribution de son prix ;

2) les droits de tonnage, de phare¥qu de port et les autres taxes et
impo6ts publics, de mém %ece payables par le navire, les
frais de pilotage, de re uage, de garde et d'entretien du
navire et de ses agre(sﬁ paraux, en tant que ces frais ont été
pour assurer l'entrée avire dans le port ou il a été vendu, les
frais engagés @ée par l'administration pour déplacer les
navires dont sence constituerait une géne ou un danger
pour la bon ploitation du port ;

3) les crear%&gultant du contrat d'engagement du capitaine et de

equ

4) les 1 neratlons dues pour sauvetage et assistance et la
ibution du navire aux avaries communes ;

5) lﬁ\ndemnités pour abordage ou autres accidents de navigation,

insi que pour dommages causés aux ouvrages d'art des ports,

docks et voies navigables, les indemnités pour Ilésions

corporelles aux passagers et aux membres de I'équipage, les

indemnités pour pertes ou avaries de cargaison ou de bagages ;

6) les créances provenant des contrats passés ou d'opérations
effectuées par le capitaine, en vertu de ses pouvoirs légaux,
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pour les besoins réels de la conservation du navire ou de la
continuation du voyage.

Article 72

Les créanciers privilégiés sur un navire tunisien ont la faculté Q@
d'inscrire leur privilege ou de faire prénoter leur demande en justice enQ
vue d'étre avisés de la mise en vente du navire. . \@

Cette inscription est sans influence sur le rang du privilege ‘O@n
extinction.

Article 73.- Les accessoires du navire et du fret Viséyﬁ@icle 71
s'entendent :

1) des indemnités dues au propriétaire a rais e dommages
matériels subis par le navire et non réparg pour pertes de

fret ; \

2) des indemnités dues au propriétaire p varies communes, en
tant que celles-ci constituent, soiqles dommages matériels
subis par le navire et non réparz’ %lt es pertes de fret ;

3) des rémunérations dues au propfiétaire pour assistance prétée ou
sauvetage effectué jusqu’a @n du voyage, déduction faite des
sommes allouées au ca '}e et autres personnes au service du
navire.

Le prix du passage es‘@similé au fret.

Ne sont pas considéres comme accessoires du navire ou du fret, les
. ., * e, .
indemnités dues a riétaire en vertu de contrats d'assurance, non
RJ . . .
plus que les prg& bventions ou autres subsides nationaux.
es

Article @ créances se rapportant & un méme voyage sont
privilégiées ddns l'ordre ou elles sont rangées a l'article 71. Les
créanc @mprises dans un méme numéro, viennent en concurrence
et au le franc en cas d'insuffisance du prix.

. créances visées aux n° 4 et 6 dans chacune de ces catégories,
ORt remboursées par préférence dans I'ordre inverse des dates ou elles

Qont nées.

\ Les créances se rattachant a un méme événement sont réputées
nées en méme temps.
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Les créances privilégiées de chaque voyage sont préférées a celles
du voyage précédent.

Article 75.- Les créanciers privilégiés ont la faculté de produire
pour le montant intégral de leurs créances sans déduction du chef des
régles relatives a la limitation de la responsabilité des propriétaires de
navires, mais sans que les dividendes leur revenant puissent dépass

*

les sommes dues en vertu desdites régles. N\

Article 76.- Les dispositions des articles 71 a 75 sont app itaples
aux navires exploités par un armateur au sens du dernier ca de
l'article 165, sauf lorsqu'il s'est trouvé, a la connaissance& ancier,
dessaisi par un acte illicite.

Article 77.- Les actions récursoires, relatives aux équences des
actions dérivant des articles 71 a 75, sont soumises @ commun.
N
Chapitre 111 ‘Q
Des hypothéques ‘n@imes

Article 78.- L'hypothéque mariti.%@oujours conventionnelle.
t

onsentie sur un ou plusieurs

Elle n'est valable que si elle %
une somme déterminée.

navires spécialement désignés etﬁsQ

Article 79.- L'hypotheq ansentie sur le navire ou sur une part
de propriété de navire, s'éte:%ux agres, filets, apparaux, machines et
autres accessoires e\@x améliorations survenues au navire
hypothéqué. \

Article 80.- E}%othéque doit étre inscrite sur le registre

matricule. §

N
L’inscri arantit, au méme rang que le capital, trois années
d'intéréts, a la”condition, toutefois, que le taux d'intéréts soit indiqué
dans l'at‘@ l'inscription.
L téréts et accessoires divers a colloquer, par préférence, sur le
ti adjudication en matiére de saisie-exécution d'un navire, ne
ent excéder le taux 1égal.

Q Article 81.- L'inscription conserve I'hypothéque pendant dix ans a
& compter du jour de sa date. Son effet cesse si l'inscription n'est pas
\ renouvelée avant I'expiration de ce délai.
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L'inscription est renouvelée sur la présentation, dans le délai
susvisé, a l'autorité maritime, d'une requéte du créancier contenant
l'indication précise de l'inscription a renouveler.

Passer ce délai, ladite requéte ne vaudra que comme demande @
d'inscription nouvelle. QQ
Article 82.- Les inscriptions sont réduites ou rayées : . \@

1) par la production d'une mainlevée signée du créancier, ‘\%

2) en vertu d'une décision de justice ayant acquis f(;r{ hose
jugée.

Elles sont rayées d'office par l'autorité maritime si@es n'ont pas
été renouvelées dans le délai visé a I'alinéa ler de ’@cle 81.

Article 83.- En cas de perte ou d'innavig’@t\e du navire, le
créancier hypothécaire exerce ses droits sur 1 oses sauvées ou sur
leur produit, alors méme que la créance ne it pas encore échue. Il
exerce également ses droits sur les ind¢ s dues au propriétaire a
raison des dommages subis par | fte et non réparés. Si ces

dommages sont classés en avaries ‘communes, le créancier peut
intervenir au reglement d'avariesx@la conservation de ses droits.

Le créancier hypothécair @fubrogé de plein droit au propriétaire
sur le montant de l’indemnit@ssurance qui pourrait étre a ce dernier.

Article 84.- Si I'h @Qque ne gréve qu'une quote-part du navire,
le créancier ne peut sgis{r et faire vendre que celle-ci.

Toutefois, s @e la moitié¢ du navire se trouve hypothéquée, le
créancier peuﬁk\Sp ¢s saisie, le faire vendre en totalité, a charge
d'appeler a 1@11 e les copropriétaires.

Dar;s@m les cas de copropriété, les hypothéques consenties
durant {'thdivision par un ou plusieurs copropriétaires sur une quote-
part (@mvire, subsistent apres le partage.

. cas de licitation, le droit des créanciers n'ayant hypothéque que

éur une quote-part du navire et dont le débiteur a été exproprié¢ de ses
roits, est limité au droit de préférence sur la partie du prix afférente a

\& la quote-part hypothéquée. Il en est de méme des charges, grevant
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chaque quote-part de propriété du navire, qui passent de plein droit sur
la part du prix qui en représente la valeur.

Article 85.- La vente volontaire a I'étranger d'un navire
hypothéqué en Tunisie est interdite. @

<

Tout acte fait en violation de cette disposition est nul, ne peut étreQ
inscrit sur le registre matricule et expose le vendeur aux pein@
prévues par l'article 291 du Code pénal. . %\

e NS
Sont considérés comme ayant personnellement la q de
propriétaire ou de vendeur au regard du présent article e}% is aux
peines y prévues, tous ceux qui y auront contrevenu, soOit comme
commettants, soit a un titre quelconque com Q)chargés de
I'administration ou de la direction de toute entrepfisg* d'exploitation
maritime, quelle qu'en soit la forme juridique. g treprises seront
civilement responsables et notamment répond@ solidairement avec
les délinquants du montant des amendes, de@ is et des dommages-
intéréts. . Q
Article 86.- Les sommes d@g's‘ par l'administration et
provenant de la vente des produits ®es navires naufragés ne sont
remises aux assureurs ou au priétaires qu'apres justification
réguliere qu'ils ont désintéresg®, les créanciers privilégiés inscrits et
hypothécaires ou rapporté la Qr,ﬂevée des hypotheques existantes.

\\Q Chapitre IV

xtinction des priviléges
¥ pothéques et de leur purge

Secti@\)e I'extinction des priviléges et hypothéques

Arti @7.- Les priviléges et hypothéques maritimes s'éteignent :
1

‘extinction de 'obligation principale ;
. @par la renonciation du créancier ;
K\ ) par la vente sur expropriation forcée du navire grevé ;
Q 4)par l'aliénation volontaire du navire grevé, suivie de
&

l'accomplissement des formalités et conditions prescrites aux
articles 90 et suivants.
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Article 88.- Les privileges maritimes s'éteignent, en outre, a
l'expiration d'un an pour toutes les créances autres que celles visées
aux n° 3 et 4 de l'article 71. Dans ces deux cas, le délai est réduit a six
mois.

Article 89.-Les délais prévus a l'article précédent courent : QQ

o1 . e ’ . . *
1) pour les priviléges garantissant les rémunérations d’ass1stan%@
de sauvetage, du jour ou les opérations sont terminées ; ’\

2) pour les privileges garantissant les indemnités d' ge et
autres accidents et pour lésions corporelles, d r ou le
dommage a été causé ; Q)

3) pour les priviléges garantissant les créan our pertes ou
avaries de cargaison ou de bagages, du jourde la délivrance de

la cargaison ou des bagages ou de la @ laquelle ils eussent
da étre délivrés ;

4) pour les priviléges garantissan %@l‘eances pour réparations et
fournitures, ou autres cas visés‘au numéro 6 de l'article 71, du
jour de la naissance de la cr&

Dans tous les autres cas,g@lal court a partir de 'exigibilité de la
créance.

La créance du capitaitte’et de I'équipage n'est pas rendue exigible,
au sein de l'alinéa pré nt, par la demande d'avances ou d'acomptes.

Article 90.‘%’priviléges s'éteignent par l'aliénation volontaire
sous les congh suivantes :

1) que élc d'aliénation soit inscrit sur le registre matricule ;

ue. Taliénation soit publiée par insertion, a deux reprises et &
_]ours d'intervalle au moins, dans le Journal Officiel de la
. épublique Tunisienne ainsi que dans un des Journaux de

Q Tunis ;

3) qu'aucune opposition ne soit notifiée par le créancier, tant a
\ l'ancien qu'au nouveau propriétaire, dans le mois de la derniére
publication.
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Section II- De la purge des créances sur le navire

Article 91.- La purge par le nouveau propriétaire des droits des
créanciers privilégiés qui ont formé 'opposition prévue a l'article 90, @
de méme que celle des droits des créanciers inscrits, s'effectuent de la Q
maniére ci-apres.

-

l'inscription de son titre, ou, en cas de poursuites, durant ces six
dans le délai de quinze jours a compter de la signific 120} du
commandement préalable a la saisie, notifier a tous l&}bénciers
privilégiés - opposants ou inscrits :

1) un extrait de son titre contenant la date et @Jre de l'acte,
la désignation des parties, le nom, l'espe le tonnage du
navire, le prix et les charges faisant péﬁ@ de I'évaluation du
navire s'il a été donné ou cédé a to tre titre que celui de
vente ;

2) l'indication de la date de I'in r‘@% de son titre ;

3) un tableau sur trois colonneg dont la premiere contiendra la
date des inscriptions des notifications des créances
privilégiées, ou hypothecaires, la seconde, le nom des
créanciers privilégi Q)J inscrits et la troisiéme, le montant
des créances privi%é’ées ou inscrites ;

Article 92.- Le nouveau proprictaire doit, dans les six mo'%@
S,

4) une électio \@domicile dans le ressort du tribunal de
premiere jn%tce du lieu d'immatriculation du navire.

Article 93. @nouveau propriétaire déclare dans l'acte de

notification \paiera les créanciers privilégiés opposants et
hypothécair squ’a concurrence du prix ou de la valeur déclarée,
sans déd@tion aucune au profit du vendeur ou de toute autre
personty

S@ disposition contraire dans les titres de créances, il jouit des
.teﬁe‘s et délais accordés au débiteur originaire et il observe ceux
1

@ és contre ce dernier.
Les créances non échues, qui ne viennent que pour partie en ordre

\ utile, sont immédiatement exigibles vis-a-vis du nouveau propriétaire,
jusqu’a cette concurrence et pour le tout a I'égard du débiteur.
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Article 94.- Si parmi les créanciers inscrits, se trouve un créancier
ayant l'action résolutoire et qu'il entend exercer cette action, il est
tenu, a peine de déchéance, d’introduire son action dans les 20 jours
de la notification en mettant en cause tous les créanciers susvisés. @

A partir du jour ou le créancier a exercé l'action résolutoire, la Q
purge est suspendue et ne peut étre reprise qu'apres la renonciation %
créancier a l'action résolutoire ou aprés le rejet de cette action. NS

Article 95.- Dans les vingt jours de la notification faite a la roquéte
du nouveau propriétaire, tout créancier inscrit ou privilégié - @pposant
peut demander la vente aux enchéres publiques et 3 rre du
tribunal, du navire ou quote-part de navire, en offrant de porter le prix,
soit personnellement, soit par une personne présenté@lui et dont il
se portera solidaire, a un dixiéme en sus et de dp aution pour le
payement du prix et des charges, le tout a peine ﬂ&hté.

Article 96.- Cette demande doit, a p de déchéance, étre
signifiée par huissier-notaire a l'acquéreur créanciers inscrits ou
priviligiés-opposants avant I'expiration i de vingt jours susvisé.
Elle contient assignation devant le %ﬂnal de premieére instance du
lieu d'immatriculation du navire, pour Voir ordonner qu'il sera procédé
aux enchéres requises. \?5

Le jugement n'est susce i@g que du pourvoi en cassation, lequel
doit étre formé dans les cin rs du prononcé, a peine de déchéance.
Les délais prévus aux articles 185 et 186 du Code de Procédure Civile
et Commerciale sont redijits de moitié.

Article 97.- L ’\gf![e aux encheres a lieu a la diligence, soit du

] 4

créancier qui | QK se, soit de l'acquéreur.

Faute p. gde ce faire, et passé le délai de trente jours a partir
du prononcé'de jugement, elle pourra étre diligentée par tout créancier
inscrit @@Vilégié-opposant.

Lasvente a lieu dans les formes prévues par les ventes sur saisie
de ires.

‘\ ucune surenchére ne sera regue.

% Faute par l'adjudicataire d'exécuter les clauses de l'adjudication
ans les délais et conditions de l'article 121, le navire est revendu a sa
\ folle enchére.
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La procédure d'adjudication sur folle enchére est celle réglée par
les articles 367 et 368 du Code de Procédure Civile et Commerciale,
sous réserve des dispositions relatives a la saisie-exécution des
navires.

%
Article 98.- L'adjudicataire est tenu, en sus du prix d'adjudication Q
de restituer a I'acquéreur ou au donataire dépossédé, les frais et loxa Q
colts de son contrat, ceux de son inscription au registre matri&
ceux de notification et ceux faits pour parvenir a la revente.

-
NS

Article 99.- A défaut par I'un des créanciers qualifiés u@?faire
d'avoir requis la vente du navire aux enchéres dans 1€ d¢lai et les
formes prescrits, la valeur du navire demeure définitivement fixée au
prix stipulé au contrat ou déclaré par le nouveau pro&re.

Les créances privilégiées notifies et le ’,@siptions qui ne
viennent pas en ordre utile sur le prix seront S pour la partie qui
I’excédera, en suite de l'ordre amiable oW %judiciaire dressé en
application des dispositions de larticlg du Code de Procédure
Civile et Commerciale, 1'expression ¢ ervateur de la Propriété
Fonciére » y étant remplacée par cel torité maritime.

Le nouveau propriétaire s srera des hypothéques, soit en
payant aux créanciers inscrits en ordre utile les créances exigibles ou
dont l'acquittement lui est fa@if, soit en consignant le prix jusqu’a
concurrence de ces créances.

Il reste soumis au théques venant en ordre utile, a raison des
créances non exigibl nt il ne voudrait ou ne pourrait se libérer.

6’\\0 TITRE 11

BE)LA REALISATION DES DROITS
- OES CREANCIERS DE L'ARMEMENT

*

& De la saisie conservatoire des navires

&Q Chapitre premier

& Article 100 (Modifié par la loi n°® 72-4 du 15 février 1972) .-La
\ saisie conservatoire des navires tunisiens ou étrangers, non
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susceptibles d’hypothéque, a lieu dans les formes et conditions
édictées par le Code de Procédure Civile et Commerciale.

La saisie conservatoire des navires tunisiens ou étrangers,
susceptibles d'hypothéque, n'est autorisée qu'en faveur des titulaires
des créances maritimes au sens de l'article suivant et est effectuée dans
les formes et conditions ci-apres prévues. Q

Article 101.- Constituent des créances maritimes, les preteml@\a
un droit ou a une créance ayant l'une des causes suivantes :

1) dommages causés par un navire, soit par a@, soit
autrement ;

2) pertes de vies humaines ou dommages corpor Qhusés par un
navire ou provenant de I'exploitation d'un n ;

-
3) assistance et sauvetage ; \\
4) contrats relatifs a l'utilisation ou a l@tion d'un navire par
charte-partie ou autrement ; g
5) contrats relatifs au transport de andises par un navire en

vertu d'une charte-partie, d'un aissement ou autrement ;

6) pertes ou dommages aux@handises et bagages transportés
par un navire ;

7) avaries communes ; bQ)

8) remorquages ; @

9) pilotage ; \\

10) fourniture, qu'en soit le lieu, de produits ou de matériels,
faite a é&q')awre en vue de son exploitation ou de son

entre@
11) construction, réparation, équipement d'un navire ou frais de
e

laires des Capitaines, officiers ou hommes d'équipage ;

débours du Capitaine et ceux effectués par les chargeurs, les
affréteurs ou les agents pour le compte du navire ;

Q 14) litige sur la propriété ou la copropriété d'un navire ;
\& 15) exploitation ou droits aux produits d'exploitation d'un navire ;
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16) toute hypotheque maritime et généralement toute créance qui a
sa source dans l'une des causes qui permettent 1'application de
la limitation de responsabilité des propriétaires ou armateurs de
navires.

Article 102.- Tout titulaire de I'une des créances énumérées a Q
l'article 101 peut saisir, avec l'autorisation du juge, tout naViQQ
. A . PR R4
appartenant a son débiteur alors méme que le navire est prét a part%\
-

Toutefois, aucun navire ne pourra étre saisi pour une ce
prévue aux numéros 14, 15 et 16 de l'article précédent, a 1’ ption

du navire méme qui concerne la réclamation.

Article 103.- Dans le cas d'un affrétement de nav@avec remise
de la gestion nautique, lorsque l'affréteur répond @d‘une créance
maritime relative a ce navire, le demandeur peu\‘.1 e navire ou tel
autre lui appartenant. Nul autre navire du fré% ¢ peut étre saisi en
vertu de cette créance maritime.

Les dispositions de l'alinéa précédent Qliquent également a tous
les cas ou une personne autre que opriétaire est tenue d'une
créance maritime.

Article 104.- L'autorisation sie est donnée dans les formes et
délais prévus aux articles 2 3®suivants et 311 et suivants du Code
de Procédure Civile et Com 1ale.

Elle peut étre sub ¢e a la condition qu'une caution ou une
garantie valable soi rnie par le demandeur; la caution est
obligatoire si le deh‘@eur n'a pas, au jour de la saisie, son domicile
en Tunisie. *

N
L’ordonﬁ‘\poﬂant autorisation fixera le délai, qui ne pourra

excéder un , dans lequel le demandeur devra intenter son action
devant Je(jage compétent. Si l'action n'est pas intentée dans le délai
impartif [ saisie conservatoire pratiquée sera considérée comme nulle
etn @/enue et la caution, éventuellement fournie, déchargée.

saisie immobilise le navire.

*

Article 105.- Le juge qui a accordé la saisie peut en donner
& ainlevée dans les conditions et formes prévues a l'article 219 du
\ Code de Procédure Civile et Commerciale et doit accorder
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immédiatement celle-ci s'il est fourni bonne et suffisante caution, sauf
au cas ou la saisie est pratiquée en raison des créances énumérées au
numéro 14 de l'article 101.

Dans tous les cas, le juge peut, soit permettre l'exploitation du @
navire par le saisi lorsque celui-ci aura fourni des garanties
suffisantes, soit régler la gestion du navire de la manicre qu'il estlme@
la plus utile pendant la durée de la saisie.

Faute d'accord entre les parties sur l'importance ou la qualité
caution ou de la garantie, le juge en fixera la nature et le mont

La demande de mainlevée de la saisie, moyennant une telle caution
ou garantie, ne pourra étre interprétée ni comme une ggconnaissance
de responsabilité, ni comme une renonciation ay“pgéhéfice de la
limitation légale de la responsabilité du propriété,d ire.

Article 106.- Outre les cas prévus a e 2 du Code de
Procédure Civile et Commerciale, la juridi dans le ressort de
laquelle a été autorisée la saisie est compktdnte au fond, méme si le
navire n'est pas tunisien :

1) 1a dans le cas ou la créance Q garantie par une hypothéque
maritime sur le navire saisj

2) si la créance maritime es@lle—méme, née en Tunisie ;

3) si la créance mariti st née au cour d'un voyage pendant
lequel la saisie é@aite ;
4) si la créance @nt d'un abordage dont la juridiction saisie
*

peut conna1§\
d
5) si la créahigecest née d'une assistance ou d'un sauvetage dont la
jurid@ saisie peut connaitre.

. \@ Chapitre I1
é De la saisie-exécution

*\& Section I - De la saisie-exécution des navires de moins
de 10 tonneaux de jauge brute

\& Article 107 (Modifié par la loi n° 72-4 du 15 février 1972) .-La
saisie-exécution des navires tunisiens ou étrangers susceptibles
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d'hypotheéque est effectuée dans les délais et formes du Code de
Procédure Civile de Commerciale.

Section II - De la saisie-exécution des navires @
de 10 tonneaux et plus de jauge brute Q

Article 108 (Modifié par la loi n° 72-4 du 15 février 1972) .= @
saisie-exécution des navires susceptibles d'hypothéque est effg \,
soit en vertu d'une décision de justice ayant acquis force d 0se
jugée, soit, si le navire est immatriculé en Tunisie, en ve Un titre
inscrit.

Dans le premier cas, cette saisie-exécution peut é@ effectuée le
jour méme de la signification.

Elle immobilise le navire dans le port ou il e@ré.

L'huissier-notaire énonce dans son procé\Qrbal de saisie ou de
convention en saisie-exécution d‘z Q saisie  conservatoire
précédemment effectuée :

1) les nom, prénom, qualité, profeg'on et domicile du créancier ;
2) le titre en vertu duquel il p\ e;

3) I'élection de domicil @e par le créancier chez un avocat
habilité a postuler dax%es ventes immobilieres ;

4) l'indication du ¢ 'l@al de premicre instance devant lequel la
vente doit étr rsuivie. Ce tribunal est celui du lieu ou le

navire est a@ ;
CJ
5) les nom,¢HtErOm, qualité, profession et domicile du saisi ;
6) le no ¢ce, le tonnage et la nationalité du navire.

I faitda description sommaire du navire, de sa machine et de ses
princip&ﬁg ccessoires et établit un gardien qui peut étre le capitaine.

lee 109.- Copie du proces-verbal de la saisie-exécution, ainsi
pratiquée, est, sur le champ, remise au capitaine du port qui est requis
'Q poser sa signature sur l'original. A partir de cet instant, il doit
'opposer au départ du navire jusqu'a remise de mainlevée de saisie-
exécution ou décision de justice autorisant le départ ou justification

\ que l'adjudicataire a exécuté les formalités prévues a l'article 121.
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Article 110.- Le saisissant doit, dans un délai de quinze jours,
signifier au débiteur copie du proces-verbal de saisie avec
ajournement devant la chambre des criées du tribunal de premiére
instance du lieu de la saisie, pour entendre ordonner qu'il sera procédé
a la vente du navire saisi.

Cette signification peut &tre faite au capitaine ou, en cas d'absenc®0

*

a la personne qui représente le débiteur. NS

Si celui-ci est domicilié hors de Tunisie et que le capita ‘b@)it
absent et qu'il n'y ait personne pour représenter le débiteu &sera
procédé conformément aux dispositions de l'article 9 \éz)de de
Procédure Civile et Commerciale.

Article 111.- Si le navire est immatriculé en T.]@Sle, copies du
procés-verbal de saisie et de I'ajournement susvisé\@g signifiées dans
le méme délai : \

1) au bureau d'immatriculation du navir@x fins d'inscription de
la saisie sur le registre ;

‘
2) aux créanciers inscrits ou dis@@ d'une action résolutoire ou
ayant fait prénoter une demande aux fins, si bon leur semble,
d'intervention volontaire a procédure.

L'original de ces signiﬁc&%& et un état des inscriptions grevant le
navire seront déposés au dossier remis au tribunal.

Article 112.- A p& l'inscription de la saisie-exécution sur le
registre, le débiteur.n@a t aliéner le navire ou I’hypothéquer.

Article 113 ‘Igﬁ‘lbunal ordonne la vente, en fixe les conditions et
renvoie a l'a ‘sme a laquelle il y sera procédé. Cette audience ne
peut étre ¢l e de plus de trois mois.

La n@ prix est fixée par le saisissant et vaut adjudication a son
profit son montant, si, lors de la vente, il ne survient pas
d'e es.

’\ e jugement n'est susceptible d'aucune voie de recours ni méme de
urvoi en cassation.

Article 114.- Les demandes en revendication ou en nullité sont
\ formées dix jours au moins avant le jour fixé pour l'adjudication, par

38



acte d'avocat, comportant, a peine de déchéance, indication de la date
a laquelle la demande sera appelée a l'audience des criées du tribunal
qui aura ordonné la vente, ainsi que les moyens de nullité ou de

revendication. @
L'avocat du saisissant doit, dans les cinq jours, fournir ses Q
conclusions en réponse. @Q
*
Ces demandes ne suspendent pas la vente. . %\
NS

Le jugement n'est susceptible que de pourvoi en cassatio, quel
doit étre form¢ dans les cing jours du prononcé. Les délai;%t SVus aux
articles 185 et 186 du Code de Procédure Civile et Commereiale, sont

réduits de moitié. Q)

Les demandes en nullité, formées apres le de’;laé% a l'alinéa ler,
sont réputées non avenues. \\

Les demandes en revendication formées s ledit délai ou apres

l'adjudication sont converties de plein %n en opposition a la
délivrance des sommes provenant de @1 et examinées lors de la
djudI

procédure de répartition du prix d'a tion.

Article 115.- La vente sur s '@se fait a I'audience des criées du
tribunal, trente jours au mini aprés une opposition d'affiches et
une insertion du texte de gnafﬁches au Journal Officiel de la
République Tunisienne et.daf§ un Journal Quotidien de Tunisie, sans
préjudice de toutes a@publicités qui seraient autorisées par le
tribunal a la dema,n@ e l'une des parties en cause et a ses frais

avances. . CJ\
Article 1 é&es affiches sont apposées sur la partie la plus
apparente vire saisi, & la porte principale du tribunal devant

lequel la @nte aura lieu et au port ou le batiment est amarré. Il est
dressé QQ s-verbal de cet affichage par un huissier-notaire.

&lee 117.-Les annonces et affiches doivent indiquer :
N

les nom, prénom, profession et domicile du poursuivant ;
Q 2) le titre en vertu duquel il agit ;
\ 3) I'élection de domicile par lui déja faite ;
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4) les noms, prénoms, professions et domiciles du débiteur et du
propriétaire du navire saisi ;

5) les caractéristiques du navire ;

7) la mise a prix et les conditions de la vente ;

6) le lieu ou se trouve le navire ; Q@
%)

*

8) le jour, le lieu et I'heure de 1'adjudication. %

Article 118.- La vente est appelée a 1'audience des criées fikée par
le tribunal. L'avocat du saisissant joint au dossier :

a) le proces-verbal d'affichage dressé en a@)lication des
dispositions de I'article 116 ;

b) l'exemplaire du Journal Officiel de la Régt@ue Tunisienne et

du Journal Quotidien contenant la pu

Article 119.- Si le poursuivant n'a p désintéressé avant la
date et l'heure fixées pour l'adjudicatf@ vente a lieu dans les
formes prévues aux articles 356 a 3 Code de Procédure Civile et

Commerciale et produit les effets psévus a l'alinéa ler de l'article 361
et a l'article 362 du Code de Procejﬁ Civile et Commerciale.

Le jugement d'adjudica&n'est susceptible d'aucune voie de
recours ni méme de pourvgoi €M cassation.

Article 120.- Il \sera admis, aprés l'adjudication, aucune

-

surenchere. AN

d

Article 12;‘%5 frais d'adjudication sont payables, sans mise en
demeure pr , dans le délai de dix jours de l'adjudication, entre
les mains de I'avocat poursuivant.

Le ’Téd'adjudication doit étre consigné également sans mise en
deme@ préalable dans le méme délai de dix jours a la Caisse des
Déé\ et Consignations.

N
K Article 122.-A défaut de ce réglement et de cette consignation, le
&Qlavire sera remis en vente et adjugé, quinze jours apres les nouvelles
\ publications et affiches semblables a celles prévues aux articles 115 et
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117, a la folle enchere de 'adjudicataire et a I'audience qui aura été
fixée par le président de la chambre des criées sur simple requéte et
sans assignation.

Le fol enchérisseur sera immédiatement, aprés l'adjudication et Q@
sans autre procédure, condamné par jugement séparé au paiement duQ
déficit et des frais. . \@

Article 123.- Les demandes en subrogation ou en renvoi’sg nt
jugées conformément aux dispositions des alinéas 2, 3, 4 de
l'article 355 du Code de Procédure Civile et Commerciale/

En cas de renvoi, la nouvelle publicité est faite s les délais
prévus au dernier alinéa de l'article 355 du Code d cédure Civile
et Commerciale.

Article 124.- Seule 'adjudication suivie
de la consignation du prix opere transfert

'
Elle purge de plein droit le navir%@.l
ions.

actions résolutoires et de toutes préno

s priviléges, hypothéques,
Elle emporte de plein droit magdevée de 1'opposition au départ du

navire. %)
Article 125.- Si le naé;gst immatriculé en Tunisie, l'inscription
de l'adjudication et radiation des inscriptions relatives aux

priviléges, hypotheck@] actions résolutoires ou prénotations, visés a
l'article 124, est O@l e sur présentation par l'adjudicataire au bureau

d'immatriculat@: navire :
1) du jug@nt d'adjudication ;

2) u délivré par I'avocat du saisissant constatant le payement
tre ses mains des frais d'adjudication ;

. du regu délivré par la Caisse des Dépots et Consignations
K\ constatant la consignation du prix d'adjudication.

&Q Article 126.- L'adjudication du navire fait cesser les fonctions du
\ capitaine.
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Section III - De la répartition du prix d'adjudication

Article 127.- La répartition du prix d'adjudication est faite dans
l'ordre prescrit par les dispositions relatives aux privileges et
hypothéques maritimes et par les dispositions de droit commun.

Tout créancier colloqué I'est tant pour le principal que p0u1~®
intéréts admis et les frais. 0\

Article 128.- La procédure de répartition, les délais et le@%s de
recours sont ceux de distribution ou l'ordre établis par les"agticles 379,
380 et 382 a 394 du Code de Procédure Civile et Com iale.

Les dispositions de l'article 391 du Code de dure Civile et
. . * .
Commerciale, relatives aux immeubles immatri > sont applicables
aux navires immatriculés en Tunisie.

Les dispositions des 2éme et 3eme alipéas de l'article 393 du Code de
Procédure Civile et Commerciale ne serQ_ appliquées.

Section IV - Dis‘p@ions communes

Article 129.- Les regles &ées par les chapitres V et VI du titre
VIII du Code de Procéduse Civile et Commerciale sont applicables
dans la mesure ou el&é sont pas contraires aux dispositions du

présent chapitre. ¢ @

O
&7 LIVREIN

DE L'ARMATEUR ET DE LA LIMITATION

\\G DE SES RESPONSABILITES
Q

. 6\ TITRE PREMIER
Q DE L'ARMATEUR

&Q Article 130.- L'armateur est la personne qui assure I'équipement
\ ou l'exploitation d'un navire a des fins lucratives ou autres.
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TITRE II
DE LA RESPONSABILITE DE L'ARMATEUR

ET DES LIMITATIONS ET EXONERATIONS O
DE SA RESPONSABILITE Q{\
Chapitre premier ~\®

S

Article 131.- Tout armateur est personnellement respg{%& de:

De la responsabilité de 'armateur

1) de ses propres faits, fautes ou engagements ;

2) des conséquences dommageables aux perso @»et aux choses
résultant des risques de la navigatio ’\ toutes pertes,
dommages et avaries subis par les marg@ 1ses transportées ;

3) des engagements contractés par le Cagitaine dans I'exercice de
ses fonctions. '

11 est civilement responsable des @&ou fautes du Capitaine et des
membres de 1'équipage dans l’exerc('ﬁ e leurs fonctions respectives.

C@pltre II

De la limditation générale
de la r\@onsabilité de I'armateur

Article 132.- Léa onsabilité de l'armateur du navire est limitée

aux sommes ﬁz& ‘article 133 ci-apres :

1) pour @ conséquences des faits ou fautes de ses préposés ou
pour tods engagements pris par le Capitaine lorsque ces faits,
f: ou engagements se rapportent a la navigation, a
ministration du navire ou au maniement, chargement,
rrimage, transport, désarrimage ou déchargement des

*\& marchandises transportées ;

2) pour tous les cas ou [I'événement, ayant produit des
conséquences dommageables, est dii a un risque de navigation
indépendant de toute faute du Capitaine ou de son équipage.
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La limitation de responsabilité s'applique a tous les cas dans
lesquels l'armateur est déclaré responsable en raison de la propriété ou
de l'usage, direction et contrdle du navire sans qu'il ait été besoin de
prouver la faute de l'armateur. @

Elle est écartée dans tous les cas ou il est établi qu'un événement, Q
donnant naissance a la créance, a été causé par le fait ou la faute Q’Q
.

l'armateur, ou quand il est prouvé que celui-ci a partici%
'engagement pris par le capitaine ou qu'il I'a ratifié. ’\
Elle est également écartée en ce qui concerne les gréances du
Capitaine et de 1'équipage.
Article 133.- La limitation de la responsabilité $@rmateur est

fixée forfaitairement :

1) en ce qui concerne les créances de répa&@wn des dommages
matériels, & un montant global de\@lt cinquante dinars
(150,000D) par tonneau de jauge brytcy

'
2)en ce qui concerne les créanc @r paration des dommages
corporels, a un montant glob deux cent cinquante dinars
(250,000 D) par tonneau dea'blge brute.

Pour déterminer la limite~de® responsabilit¢ d'un armateur de

navire, conformément aux itions du présent décret, tout navire
de moins de 300 tonneauéde auge brute sera assimilé a un navire de
ce tonnage . N

Article 134.- St @wntant total des dommages corporels dépasse
la somme de q Q)e dinars par tonneau, les créanciers, a raison de
ces domma, a\vem subsidiairement exercer leurs droits sur la
somme de -quatre dinars par tonneau, prévue au n° 1 de l'article
133, s'il gxiste des créanciers a raison de dommages matériels, ils
ViendﬁQ partage de la somme de vingt-quatre dinars par tonneau,
conc@ ment avec les créanciers a raison de dommages corporels,
qui{ produiront pour la différence entre le montant total de leurs

nces et le montant de ce qu'ils ont pergu sur l'indemnité calculée a

&

ison de quarante dinars par tonneau.
(1) Voir le décret n°90-2259 du 31 décembre 1990 en annexe.
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Article 135.- Les sommes visées aux numéros 1 et 2 de l'article
133 forment respectivement des fonds de limitation, exclusivement
affectés aux créanciers déterminés a l'article 132. Sur chacun de ces
fonds, la répartition se fera entre les ayants - droit proportionnellement @
au montant de leurs créances, sauf les priviléges qui peuvent Q
appartenir a certains d'entre eux. Q

. . . *
Article 136.- 1l est formé un fonds de limitation pour I'ense &
r r A r 7 . ’ *
des créances nées d'un méme événement sans avoir éga X

créances nées ou a naitre d'un autre événement. ?
onds de

Article 137.- Aprés dépdt des sommes constituan
limitation, aucun droit ne pourra étre exercé sur touf~autre bien de
I'armateur, du chef des créances pour lesquelles il es&r—‘isé a limiter
sa responsabilité. . Q\

N
Article 138.- En cas de saisie du navira.Q\garantie, donnée a
concurrence de la pleine limite de la respon@ ité, profite a tous les
créanciers auxquels cette limite est oppqs et entraine la mainlevée

de la saisie.
Au cas ou le navire est I'objet 'uﬁ nouvelle saisie, le juge peut

ordonner la mainlevée, si l'arm: , en acceptant la compétence du
tribunal, établit qu'il a déja domm¢ garantie pour la pleine limite de sa
responsabilité, que la gara insi donnée est satisfaisante, que le

créancier est assuré d'en ayoir le bénéfice et qu'il s'agit d'une créance
née du méme événem e celui qui a donné lieu a la formation du
fonds de limitation. @

Si la garanti tigllonnée pour un montant inférieur ou si plusieurs
garanties so essivement réclamées, les effets en sont réglés par
l'accord des ies ou par le juge en vue d'éviter que la limite de la
respons’al@é ne soit dépassée.

Si ¢rents créanciers agissent devant des juridictions d'Etats
diffécénts, l'armateur peut, devant chacune d'elles, faire état de
mble des réclamations et créances en vue d'éviter que la limite
ﬁ@ sa responsabilité ne soit dépassée.

&Q Article 139.-En cas d'action ou de poursuites exercées pour une
\ des causes énoncées a l'article 132, le Président du tribunal, statuant
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en référé a la requéte de I'armateur, pourra ordonner qu'il soit sursis
aux poursuites sur les biens autres que le navire, le fret et les
accessoires, pendant le temps suffisant pour permettre la vente du
navire et la répartition du prix entre les créanciers a concurrence du

fonds de limitation. Q@

Article 140.- Sur requéte de l'armateur qui entend se prévaloir.d Q
dispositions de l'article 132, le Président de la juridiction du &'
d'immatriculation du navire désigne un juge commis et autorise”le
dépot a la Caisse des dépdts et consignations des sommes §es a
l'article 133, augmentées d'une somme par lui arbitrée po& rir les
frais.

L'armateur joint a sa requéte une liste nominat%%es créanciers
qui lui sont connus. . Q\

N
La requéte est faite, la liste des cré \ers est établie et
I'ordonnance est rendue sous toutes réserv ant au principe de la
limitation de responsabilité et quant au fpn@wn‘t des créances.

Si le navire n'est pas immatr@g en Tunisie, la juridiction
tunisienne compétente est celle du liet ou il se trouve amarré. Dans
les autres cas, le tribunal de prenﬁ@ns‘[ance de Tunis est compétent.

Article 141.- L’armate&@)épose a la Caisse des Dépots et

Consignations :

1) la somme a lle il entend limiter sa responsabilité
augmentée degpintéréts légaux depuis le jour de I'événement
jusqu’au _j du versement a la Caisse des Dépdts et
Consignatidns,

2)la sm@a laquelle ont été arbitrés les frais.

I1'y, jgint une copie de l'ordonnance désignant le juge-commis et

autorisQ ¢ dépot.

cle 142.- La publication des ordonnances et jugements, la

cation des créanciers et de l'armateur, la déclaration, la

&ériﬁcation des créances et les débats sur les contestations, la
Qépartition des deniers et I'appel ont lieu, comme il est dit aux articles
\& 127 et 128 du présent Code et aux articles 379 a 393 du Code de
Procédure Civile et Commerciale, le juge commis étant celui désigné
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par I'ordonnance autorisant le dépot des sommes affectées a la Caisse
des Dépots et Consignations, des publications seront faites, s'il y a
lieu, dans un journal maritime de I'étranger.

Les délais peuvent étre prolongés par le juge commis. @

L'armateur est appelé et peut intervenir a toutes les opérations. Q

Article 143.- Si la responsabilité de 1'armateur n'est pas encore étal b@
ou s'il entend contester les créances auxquelles la limitatione @
responsabilité est opposable, il peut, sous le contrdle du P ent,
substituer, provisoirement, au dépot effectif, une cautio aire a
concurrence des sommes prévues a l'article 141. K

Chapitre 111 %4)
De la responsabilité en matiére de ma, ndises
transportées sous connaissement et de. mitations

Article 144.- En ce qui concerne les ma@dises voyageant sous
connaissement, le transporteur marmme Qensable de toutes pertes,
de tous dommages ou de toutes avarie; (@;; s termes de l'article 131
et qui peut invoquer la limitation sponsabilité établie par les
articles 132 et 133, peut, en outre, @prevalmr des regles particuliéres
ci-apres établies.

Ces regles s'appliquent élg)r de l'appréhension des marchandises
par le Capitaine ou les agents’ du transporteur maritime jusqu’a leur
délivrance au destinatai

Lorsqu'il a été ,d]@ a la fois une charte-partie préalable et un
connaissement, j@ s'appliquent a I'égard des porteurs des
connaissemen oins que ceux-ci ne contiennent une référence
expresse a | e-partie.

Articley145.- Le transporteur est garant de toutes pertes, avaries ou
de toug mages subis par les marchandises pour lesquelles il
n'aur %as exercé une diligence raisonnable, a moins qu'il ne prouve
que\ces pertes, avaries ou dommages proviennent :

\ des faits, négligences ou fautes du Capitaine, des marins, du
pilote ou de ses propres préposés, dans la navigation ou le

\& maniement du navire;

2- de vices cachés du navire;
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3- de faits consistuant cas fortuit ou de force majeure;

4- de greéves ou lock-outs ou d'arréts ou entraves apportés au
travail pour quelque cause que ce soit, partiellement ou

complétement; QQ

5- du vice propre de la marchandise ou d'un défaut d'emballage ouQ
de marque; ’\Q

6- de déchets de route en volume ou en poids d'aprés la n i e
la marchandise, la durée du voyage, les variatidns de
température et la tolérance déterminée par les usag&f\

7- d'un acte d'assistance ou de sauvetage ou de tentat'@faite dans ce
but ou encore du déroulement du navire effectué@et effet;

8- de l'incendie; \\
9- du déroutement justifié du navire @tué apres avis des
officiers ou des principaux. . Q

Toutefois, dans tous ces cas exc @le chargeur pourra faire la
preuve que les pertes ou domm% sont dus a une faute du
transporteur ou a une faute de\@préposés non couvertes par le
numéro 1 du présent article.

Article 146.- Toutes pevég avaries ou tous dommages, subis par

la marchandise, sont p é@lés, sauf preuve contraire apportée par le
transporteur, l'avoir (@ntre l'appréhension de la marchandise et sa

-

délivrance. NS

Article 141%3 responsabilité du transporteur, quelle que soit la
nature natio, u internationale du transport, ne peut en aucun cas,
sauf en cas dol, dépasser pour les pertes, avaries ou dommages
subis pa\Qﬁ marchandises, une somme de cent dinars par colis ou par
unité ituelle de fret, a moins que la nature et la valeur de ces
mal dises n'aient été déclarées par le chargeur avant leur
rquement. Cette déclaration sera insérée au connaissement. Elle
ra foi a 1'égard du transporteur, sauf preuve contraire de sa part.

Si le transporteur conteste I'exactitude de la déclaration au moment
ou elle est effectuée, il est autorisé a insérer dans le connaissement des
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réserves spéciales et motivées, colis par colis, qui mettront la preuve
de la valeur véritable a la charge de I'expéditeur ou du réceptionnaire.

La somme de cent dinars pourra étre modifiée par décret '’ .

Article 148.- Lorsque le chargeur a fait une déclaration sciemment
inexacte de la nature ou de la valeur des marchandises, le transporteur
n'encourt aucune responsabilité pour les pertes, avaries ou domma@

survenus a ces marchandises. . \@
Article 149.- Les marchandises de nature inflammable, sive
ou dangereuse, a l'embarquement desquelles le transporfeti/ou son
représentant n'aurait pas consenti, s'il avait connu leur nature} peuvent,
a tout moment et en tous lieux, étre débarquées, dét @ ou rendues

inoffensives par le transporteur, et ce, sans au indemnité; le
chargeur sera, en outre, responsable de tous les oes et dépenses
pouvant résulter de leur embarquement. \Q

Lorsque le transporteur, connaissant la @}e de ces marchandises,
a consenti & leur embarquement, il ne ‘@ s débarquer, les détruire
ou les rendre inoffensives que dar% cas ou elles mettraient en
danger le navire ou la cargaison; a indemnité ne sera due, sinon
a titre d'avaries communes, s'il y\%u.

&pitre v

De la responsabili e@e I'armateur en ce qui concerne les
passagers e rs bagages et de ses limitations

-

Article 15@@6 transporteur est responsable du dommage
corporel subj n passager, lorsque l'accident est survenu au cours
du transport!

Artix@Sl.- Le transporteur n'est pas responsable des dommages
ux passagers s'il prouve que lui et ses préposés ont fait tout
tait nécessaire afin d'empécher le dommage ou que celui-ci

(1) Voir le décret n° 90-216 du 20 janvier 1990 en annexe.
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Article 152.- Outre la limitation de responsabilité de I'armateur,
édictée par l'article 133, la responsabilité du transporteur ne peut
dépasser huit mille dinars par passager.

Cette somme pourra étre modifiée par décret. @

Si I'indemnité est fixée sous forme de rente, le capital de la ren@Q
ne peut dépasser la limite fixée ci-dessus.

Article 153.- Sauf le cas de dol, la responsabilité du tran
de passagers par mer ne peut étre recherchée que da mites

prévues ci-dessus, quels que soient le titre invoqué par le mandeur
et la qualité en laquelle il agit. Q)

Article 154.- Dans les limites de l'article 1 e transporteur
maritime est responsable du dommage survenllQar perte ou avarie,
aux bagages enregistrés depuis leur ap@nsion jusqu’a leur
délivrance.

'
Article 155.- Dans les mémes &s, il n'est responsable du
dommage survenu aux bagages qui reStent sous la garde des passagers

pendant le transport ainsi qu'a %ets déposés dans les chambres
fortes ou coffres-forts du navi %quuels les passagers ont acces au
cours de voyage, que si le ger rapporte la preuve que l'avarie ou
la perte est due a la faute @transporteur ou de ses préposés.

Article 156.- Da mémes limites, il n'est responsable, en cas
de perte des espe e onnayées, titres, bijoux et objets précieux de
toute nature apgfatteriant aux passagers, que s'ils ont été déposés entre
les mains d itaine.

Artic@ﬂ.— Si un préposé est responsable d'un dommage visé par
>

le pré chapitre, il peut se prévaloir de toutes exceptions et
limit#fonis que pourrait invoquer le transporteur.

ette disposition ne peut étre invoquée par le préposé qui a
@mmis un dol ou une faute lourde. Toutefois, dans ce cas, le
ansporteur ne sera civilement responsable que dans les limites ci-

\& dessus établies.
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Chapitre V

De la constatation des dommages corporels et des pertes,
avaries et dommages @
Article 158.- Le passager qui a subi une Iésion corporelle doit en Q
aviser sans retard le transporteur. A défaut, il est présumé avoir e@Q
débarqué sain et sauf, la preuve contraire pouvant étre rapportée.

Article 159.- En cas de pertes, avaries ou dommages surv aux
marchandises, le réceptionnaire doit formuler des réserv es au
transporteur ou a son représentant, au plus tard, au mom e la prise

de livraison, faute de quoi, les marchandises sont peésumées, sauf
preuve contraire, avoir été regues par lui, telles qu'elles,\sont décrites a
la charte-partie ou au connaissement.

N
S'il s'agit de pertes ou dommages non appg\s, cette notification
de réserve peut étre valablement faite da@ es cinq jours de la
livraison. '

Article 160.- Par ordonnance% requéte d'une des parties
intéressées au transport ou de son asstrreur, il pourra étre désigné un
ou trois experts avec mission, no%nent de décrire I'état extérieur et
intérieur des colis et des mar%n ises transportés, de constater leur
état, de décrire et d'évaluer anquants, de décrire et d'évaluer les
dommages et d'en déterm'@r es causes.

Les parties seront lées a l'expertise par lettre ou télégramme
recommandés. N\

L'ordonnangedu une ordonnance ultérieure peut prescrire le dépot
] colis ou marchandises, ainsi que leur transport dans
un local publie®ou privé.

* A r reror
La ne pourra en étre effectuée que par ordonnance de référé.

%) Chapitre VI
‘\Q caractére des dispositions du titre II et des tribunaux
K compétents pour en connaitre

\& Article 161.- Sont réputées non écrites, que le transport, soit
national ou international, toutes clauses contraires aux dispositions des
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chapitres I, 11, III et IV du présent titre ou tendant a établir des limites
inférieures a celles qui y sont fixées, a étendre des causes
d'exonération légale de responsabilité ou a renverser le fardeau de la
preuve tel qu'il résulte des dispositions légales.

Doit étre considérée comme clause d'exonération, la clause cédantQQ

au transporteur le bénéfice de l'assurance des marchandises ou tou@
autre clause semblable. . %\

NS
Cet article ne s'applique ni au transport des marchandise&gées
sur le pont avec 'accord écrit du chargeur, ni au transpor& nimaux

vivants. Q)

11 s'applique, toutefois, si le chargement sur le Q, quoique non
-
autorisé par le chargeur, est admis par les us Egmaritimes ou s'il

s'agit de navigation cotiére. $Q

Article 162.- Est réputée non écf'@ que le transport ait un
caractére national ou international, te%& ause qui aurait pour effet de
déplacer le lieu ou, selon les ré e compétence établies par le
présent Code ou le Code de Pr&e ure Civile et Commerciale, doit
étre jugé le litige, et ce, n}€Me en cas d'actions récursoires ou de

@

Dans les contrats \transport de passagers par mer, la clause

pluralité de défendeurs.

. . . , , .

compromissoire e tée non écrite. Elle ne peut, dans les autres
d

contrats de rt par mer, conférer aux arbitres la qualité

d'amiables c@ siteurs.

Artir\@lﬁ.- L'expression transport national s'entend de tout
trans e port tunisien a port tunisien, si, en cours de voyage, le

na n'a pas touché un port étranger, et ce, quelle que soit la
tonalité du navire ou des parties intéressées au transport.

L'expression transport international s'entend de tout autre transport
\& maritime.
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LIVRE IV
DE L'EXPLOITATION DES NAVIRES

TITRE PREMIER {\Q
Q

DE LA LIBERTE DES CONVENTIONS
EN MATIERE DE TRANSPORT PAR MER ’\Q)

-
Article 164.- Les dispositions du présent livre ont pour @ de
définir et de préciser les droits et obligations des paﬁi@ourant
aux conventions de transport par mer, pour le cas uniquement ou il
serait nécessaire de suppléer aux lacunes, ambiguités (@bscurités de
celles-ci ou de celles auxquelles les parties se seront t&térées.

Les parties sont libres, sous réserve des restﬁ’c\ s et interdictions
édictées par le présent Code, de régler leurs ntions comme elles
I'entendent, notamment en se référant a to is étrangeres, a toutes
conventions-types ou en combinant différedtes lois ou conventions-

types ou en créant de nouvelles. Q_
Tm@ |

DES PERSONWES CONCOURANT
A L'EXPLOITATION DES NAVIRES

Article 165 (Mo par la loi n°98-22 du 16 mars 1998).- Le
fréteur est la persoﬁ\ ui, a un titre quelconque mais régulier, met a
la disposition X utre personne appelée affréteur, tout ou partie
d’un navire, 3 ate, pour une durée, a des conditions et a des fins
fixées par @onvention des parties et, en cas d’insuffisance ou
d’obscqri@par le présent code et les usages du commerce maritime.

bl

L f&\éteur peut transporter ses propres marchandises ou, sauf
cla ontraire, celles d’autres personnes, auquel cas il a, a leur

e

&gdard, la qualité de transporteur maritime.

QlK Le transporteur de marchandises est la personne par laquelle ou au
om de laquelle un contrat de transport de marchandises par mer est

\& conclu avec un chargeur.
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Le transporteur substitué est toute personne a laquelle I’exécution
du transport de marchandises ou une partie de ce transport est confiée
par le transporteur ainsi que toute autre personne a laquelle cette
exécution est confiée. @

Le transporteur de passagers est I'une quelconque des personnes Q
suivantes, parties a un contrat de transport de passagers : @
“ g, . . ) r ) ¢
propriétaire du navire, I’affréteur ou I’armateur. %\

-

Le fréteur, Daffréteur lorsqu’il a la qualité de tran@eur
maritime, le transporteur de marchandises, le tran ? de
passagers, le transporteur substitué ainsi que le propriétdire,du navire
sont considérés armateur au sens de ’article 130 du pré@t code.

Article 166 (Modifié par la loi n° 98-22 du 1 @rs 1998).- Le
chargeur est toute personne par laquelle ou au n quelle ou pour
le compte de laquelle un contrat de transport rchandises par mer
est conclu avec un transporteur ainsi que t dQGlrsonne par laquelle
ou au nom de laquelle ou pour le compte %quelle les marchandises
sont effectivement remises au transp e@ ans le cadre d’un contrat
de transport de marchandises par mer.Q-

Le destinataire est la person@abilitée a prendre livraison des
marchandises.

Ce destinataire est dit@pparent » ou «en nom» lorsque la
marchandise ne lui est @ﬁnitivement destinée.

Il est dit «réel »
.. *
définitivement des

Article 16“‘%@[&)diﬁé par la loi n° 98-22 du 16 mars 1998).-Le
consignatai avire est un mandataire salarié de I’armateur, chargé
des opérationSSuivantes :

«définitif » lorsque la marchandise lui est

- . L, .
* p@er et veiller au bon déroulement de I’escale du navire et
@ oir a ses besoins ;

asser tous contrats en vue du ravitaillement du navire ;

K\* assister et représenter le capitaine dans I’accomplissement de

toutes les formalités administratives et portuaires, exécuter et

\& suivre les opérations commerciales intéressant la cargaison, le
fret et les frais annexes, s’il y a lieu ;
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* préparer les connaissements, manifestes et les autres piéces,

* prendre en charge la marchandise a I’embarquement et la livrer
au débarquement aux ayants - droit, pour le compte du
transporteur ; @

<

* traiter avec ’entrepreneur de manutention ; Q

* veiller a DPimputation des frais de manutention sur’
marchandise et le navire suivant les termes du con e
transport de marchandises par mer ou a défaut su'v@t les
réglements et usages du port ; b

* notifier au destinataire I’arrivée de la marchandijsg par un avis
laissant une trance écrite et 1’informer, le échéant, de
I’identité et de I’adresse de ’entrepreneur de tention ;

* et d’une manieére générale, accomplir to \ks taches et prendre
toutes les mesures requises dans 1’inté t pour le compte du
navire et de son armateur confom}é@ aux lois, réglements et

usages maritimes ou portuaires | @
Le consignataire de navires recoit pour I’armateur, le transporteur

ou le capitaine tous actes, assignsK ou significations les concernant
et agit au mieux de leurs intéré

Il n’encourt, sauf sa fadfeppersonnelle ou celle de ses préposés,
aucune responsabilité é{@rd des chargeurs et destinataires.

Le recours aux ices d’un consignataire de navires est
obligatoire pour to ire de commerce touchant un port tunisien.
d

Article 16&@0diﬁé par la loi n°® 98-22 du 16 mars 1998).- Le
consignatai@ a cargaison est, selon le cas, un mandataire salarié de
I’armate U chargeur ou du destinataire. Il est chargé d’assurer la
garde ¢ @onservation de la marchandise qui lui est remise par son
man: Il peut procéder aux opérations de groupage et de
dé age des marchandises transportées dans des conteneurs, des
rques ou au moyen de toute autre unité de charge.

9 Le consignataire de cargaison est tenu d’établir, en présence de
& “intéressé, un état contradictoire détaillé des marchandises, lequel fait
foi pour et contre lui dans ses rapports avec ses mandats. Cet état est
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obligatoirement mis a la disposition de tous les intéressés au transport
a ’occasion duquel il a été dressé.

Lors de I’accomplissement des opérations citées a 1’article 168 du
présente code, la responsabilité du consignataire de la cargaison @
couvre les pertes, les avaries et les dommages subis par la Q
marchandise durant la période ou cette derniére est sous sa garde. Q

b

Sauf a ’égard de ses commettants, le consignateur de la ca
n’encourt aucune responsabilité vis-a-vis des autres parties intg
au transport a moins que les pertes, avaries ou dommages
marchandises soient la conséquence de sa faute personfic
de ses préposés.

ou celle

Le consignataire de la cargaison a un droit de,féténtion a raison
des rémunérations pour les services qu’il a ainsi que des
avances justifiées qu’il fait pour le compte de andants.

Article 169 (Modifié par la loi n°S§Q du 16 mars 1998).-
L’entrepreneur de manutention est chafgg,dans I’enceinte portuaire,
de toutes les opérations d’embarq@ et de débarquement des
d

marchandises y compris les opératio e mise et de reprise sous
hangar et sur terre-plein, qui en préalable ou la suite nécessaire.
Il est aussi chargé de laé@ption et de la reconnaissance a terre

des marchandises ainsi que eur garde et conservation jusqu’a leur
embarquement ou a leu@ison matérielle aux ayants - droit.

L’entrepreneur , anutention opere pour le compte du
transporteur, seul de I’obligation de délivrance des marchandises.
Toutefois, il p quérir, selon le cas, par I’effet d’une clause insérée
dans la chai ie ou le connaissement, la qualité de mandataire du
chargeur ou destinataire. Il est tenu d’établir, en présence de
I’intéres an état contradictoire détaillé des marchandises, lequel fait
et contre lui dans ses rapports avec le transporteur, le fréteur
éteur, selon le cas.

’\ et état est obligatoirement mis a la disposition de tous les
éressés au transport a I’occasion duquel il a été dressé.

\& La responsabilité de I’entrepreneur de manutention pour pertes,
avaries et dommages subis par les marchandises couvre la période
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pendant laquelle ces derniéres sont sous sa garde lors de la réalisation
des opérations ci-dessus indiquées.

L’entrepreneur de manutention a un droit de rétention a raison des
rémunérations pour les services qu’il a rendus ainsi que des avances @
justifiées qu’il fait pour le compte du transporteur ou des ayants - droit Q
a la cargaison. Q

Article 170 (Modifié par la loi n° 98-22 du 16 mars 1998
qualités de consignataire de navires, de consignataire de la cé
et d’entrepreneur de manutention peuvent se cumuler. Da s, les
droits, les charges et les responsabilités sont ceux dezlg ou des
fonctions effectivement assumées au moment de la sgyance du fait

Son

susceptible d’entrainer une réclamation ou action en

responsabilité. . Q\

Le consignataire du navire ainsi que nsignataire de la
cargaison de I’entrepreneur de manutention,@ u’ils agissent pour le

compte du transporteur, sont régis, eny ui concerne les actions
dérivant de leurs activités respective, @les régles de limitation et
d’exonération de responsabilité arQ. que de prescription et de
compétence, établies en faveur @nsporteur ou a son encontre par

le présent code.
QQ)
TRE III

DES TR&SPORTS MARITIMES
)

. \C)\ Chapitre Premier
De s%es générales du contrat d'affrétement

Articley171.- L'affretement ou « charte-partie » est la convention
qui lie ( teur et l'affréteur.

U&cle 172.- La convention d’affrétement doit étre constatée par
QK Toutefois, lorsqu'il s'agit de navigation cotieére de port a port
& unisien, les parties sont dispensées de dresser un acte écrit.

Article 173.- Cet écrit mentionne :
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1) le nom, le tonnage et la nationalité du navire, sa jauge nette, s'il
est affrété totalement ou autrement ;

2) les noms, prénoms et domiciles des parties ;

3) le mode de calcul du fret ; Q@
%

et, le cas échéant :

*

4) le nom du Capitaine; . %\

5) la nature de la cargaison si elle est déterminée @les
indications suffisantes pour la déterminer ; b

6) le lieu et le temps convenus pour le chargement ou le
déchargement ;

7) la durée du contrat et, s'il est de durée mdet@qnee la maniére
d'y mettre fin ;

8) l'indication du ou des voyages a accon@ ;

9) l'indication des personnes qui ont tivement la charge de la
gestion technique et administ , de la gestion nautique et de

la gestion commerciale. (b

C@pltre II
Des droits ebbligations du fréteur

Article 174.- Le b%ﬂ devra fournir un navire en bon état de

navigabilité. Faute,. lui de le faire, il perdra le fret convenu et
répondra des d@es—intérém dus a l'affréteur.

La char la preuve a tous ses papiers en régle, incombe a

l'affréteur.
A . . N . .
Ar 75.- Quand la convention est relative a un navire entier
ou a de ses parties déterminées, le fréteur ne pourra y recevoir

? marchandise autre que celle de l'affréteur.
K\ n cas d'infraction, le fret des marchandises ainsi chargées

& ppartiendra a l'affréteur sans préjudice de tous dommages-intéréts.
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Article 176.- L’aliénation du navire n'entraine pas la résiliation
d'une convention d'affrétement antérieurement conclue par le
propriétaire .

Celui-ci est tenu de déclarer les conventions d'affretement @
conclues par lui, l'acquéreur est tenu, conjointement avec l'ancien Q
propriétaire, de respecter les contrats dont il a eu connaissance ou
sont inscrits sur le registre matricule ainsi que ceux en &)
d'exécution.

Article 177.- Le fréteur, qui déclare le navire d'une rande
jauge nette qu'il n'est, est tenu des dommages-in&s envers
l'affréteur, sauf si sa déclaration est conforme au certiﬁ@ de jaugeage
ou si la différence est inférieure au quarantiéme. 0

Article 178.- S'il existe un cas de force maj@ n'empéche que
pour un temps la sortie du navire ou la ite du voyage, les
conventions subsistent et il n'y a pas lieu a d&ges—iméréts a raison
du retard.

'
L'affréteur peut, pendant qugel:t, faire décharger ses
marchandises a ses frais, a la_condition de les recharger ou
d'indemniser le fréteur a raison perdu.

Article 179.- Si, avant E@)art du navire, il y a interdiction de
commercer avec les pays de\dgstination, les conventions sont résolues
sans dommages-intérét aucune des parties.

Les parties sont tq s, par moitié, des frais de chargement et de
déchargement des andises.

Article 1 sQ’ll survient une interdiction de commercer avec le
pays vers | le navire se dirige, et que ce dernier soit obligé de
revenir aveg son chargement, il n'est di au fréteur que le fret de l'aller,
quoiqu @awre ait été affrété pour l'aller et le retour.

lee 181.- Dans le cas de blocus du port de destination du
n , ou d'un autre cas de force majeure qui I'empéche d'entrer dans
'Ke ort, le Capitaine est tenu, s'il n'a pas regu d'ordres, ou si les ordres
u'il a recus ne peuvent étre mis a exécution, d'agir au mieux des
mtéréts de l'affréteur, soit en se rendant dans un port voisin, soit en
\ revenant au point de départ.
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Article 182.- Si le navire est arrété du départ, en cours de route ou
au lieu de son déchargement, par le fait de l'affréteur, les frais et
dommages du retard sont dus par ce dernier.

Article 183.- Le Capitaine peut faire mettre a terre, dans le lieu du @
chargement, les marchandises trouvées dans son navire, si elles ne lui ont Q
point été déclarées, ou en prendre le fret au plus haut prix qui serait pa
dans le méme lieu pour des marchandises de méme nature, et ce
préjudice des dommages-intéréts, s'il y a lieu.

Article 184.- Le Capitaine doit conduire le navire ?&i@a%tlon
t

avec toute la célérité raisonnable, et sauf convention ‘Cogtraire, en
droiture. Q)
Tout déroulement abusif donne lieu 8 dommageséréts.

Article 185.- Le fréteur a l'obligation de ré@oir et d'arrimer la
cargaison, a charge par l'affréteur de I'amener ng du bord.

Le fréteur a I'obligation de desarrlmqr rgaison et de la délivrer
le long du bord. Les frais et risques sur alleges sont, tant au
chargement qu'au déchargement, a la ge de l'affréteur.

Le chargement en pontée en@ la responsabilité du fréteur a
moins qu'il s'agisse de marc ses pour lesquelles ce mode de
chargement est autorisé pa usages maritimes ou de navigation

cotiere de port tunisien a pQrttunisien.
Article 186.- Le t&)rdement de la cargaison est interdit, sauf

cas de force majeum\

é\\\ Chapitre III

Qs droits et obligations de I'affréteur

Ar@ 187.- L'affréteur est tenu :

§)~ ¢ fournir le chargement auquel il s'est engagg;
&\ de payer le fret convenu.

Lorsqu'il n'a pas fourni la quantité¢ totale des marchandises
\& convenues, il doit, néanmoins, la totalité du fret, il lui est tenu compte
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des dépenses épargnées au navire et des trois quarts du fret des
marchandises prises en remplacement.

S'il en charge d’avantage, il paye le fret de lI'excédent sur le prix
réglé par la charte-partie.

Si, sans avoir rien chargé, il rompt le voyage avant le départ, ilQQ
payera en indemnité au fréteur la moitié du fret convenu par la chart@
partie pour la totalité du chargement qu'il devait faire. . %\

S'il rompt le voyage aprés avoir fourni une partie des marcl@ses
convenues et que le navire parte a non charge, le fret enti s@ dt au
fréteur. &

Article 188.- En cas de cession de la charte-p ou de sous-
affrétement, l'affréteur reste tenu de ses obligati a l'égard du
fréteur. ’\\

Article 189.- L'affréteur est responsable ommages causés au
navire ou aux marchandises chargées, soit a faute, soit par le vice
propre de sa marchandise. ‘Q)

Article 190.- Le fret est da :

1) lorsque le défaut de livrais vient du fait de ['affréteur;
2) lorsque les marchandisewt péri par vice propre.

Est considérée comme a¥yaifit péri par vice propre, la marchandise
périssable en raison d. s@ature et de la durée du voyage, ainsi que
les animaux morts en %s de route, toute autre cause que la faute du
fréteur. ¢ é

N\
J
Sont consi }gg comme ayant péri par vice propre, les
marchandis gereuses, nuisibles et prohibées qui ont di étre
détruites en s de route.

91.- 1l n'est dii aucun fret pour les marchandises qui ne sont
pas dghvsees a I’affréteur ou mises a sa disposition au port de destination,
été stipulé que le fret sera dii a tout événement.

*

\Article 192.- Si l'affréteur refuse de recevoir les marchandises, le
apitaine peut, par autorité de justice, les faire vendre en totalité ou en
artie pour le payement de son fret, et faire ordonner le dépot du

surplus.
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Article 193.- Le Capitaine ne peut retenir les marchandises dans
son navire faute de payement du fret.

Il peut, en cours de déchargement, demander leur dépot en mains
tierces jusqu’au paiement de son fret. QQ
Chapitre IV @Q
Des Délais De Chargement Et De Déchargemento\%\

*

Article 194.- Le temps alloué a 'affréteur pour le cha}ﬁ tetle
déchargement est appelé « staries ».

Ce temps est fixé par la convention ou, a défaut, &es usages du
port. Il doit étre compté par jour et d'heure a heur.e.O\

Article 195.- Le temps employé a l’ex@n\on des staries est
appelé « surestaries ». 0

En cas de surestaries, une indemﬁ'@ rfaitaire est allouée au
fréteur sans mise en demeure pré a moins que l'affréteur ne
prouve que le retard ne lui est pas i ble.

Le montant des surestaries e}teglé par la convention des parties
ou, a défaut, par les usages

Article 196.- Les ries commencent a courir : pour le
chargement, le lendem@ig”du jour ou l'affréteur a regu avis que le
navire est prét a p@ ses marchandises; pour le déchargement, le

lendemain du ‘w\{@) u il est mis en mesure de commencer le
déchargement.

Article -Les staries ne sont réversibles du chargement sur le
décharge@qt et inversement que s'il en est ainsi convenu.

{ale 198.- Les staries ne courent pas les jours fériés et autres
jo € repos prévus par l'usage des lieux.

*

&\ ans le calcul des surestaries, il est tenu compte des jours fériés et
Qutres jours de repos prévus par l'usage des lieux.

\& Le cours des staries est suspendu en cas de force majeure.
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Le cours des surestaries n'est jamais suspendu, méme en cas de
force majeure, sauf la faculté pour le juge de réduire le montant des
surestaries au cas de prolongation de I'empéchement.

Article 199.- Les dispositions applicables au fret, notamment les @
priviléges et prescriptions, s'étendent de plein droit aux surestaries. QQ

TITRE IV )
X2

DES PRINCIPAUX TYPES DE CONVENTIONS
MARITIMES A

Q

Chapitre premier
Des différents types de chartes;p@s
N

Article 200.- La charte-partie au voyage cation-transport est
celle qui est convenue pour la durée néces I'accomplissement du
ou des voyages envisagés. '

Elle peut préciser la nature, la quaptité des marchandises a charger

et la personne du chargeur.
Le fret peut étre calculé a forfait'eu d'apres la quantité chargée.

L'affréteur peut avoir la n commerciale du navire et le fréteur
peut n'assumer que les obligations d'un entrepreneur de transport ou
partie de celles-ci. \

Article 201.- éteur doit mettre le navire convenu a la
disposition de Laffréteur aux temps et lieu convenus, faute par le
fréteur de ce l'affréteur peut résilier la convention a condition

d'en donner recommand¢ a l'autre partie. Dans ce cas, le fréteur
perdra le fref convenu et répondra des dommages-intéréts dus a
l'affréte]

L@‘leme droit appartient au fréteur dans le cas ou l'affréteur n'a
p@mmencé le chargement dans le délai prévu. Ce délai n'est
idéré comme expiré qu'a l'expiration du délai de staries, le tout

ans préjudice des dispositions de l'article 187.

\ Article 202.- L'affrétement au temps est la convention par laquelle
le fréteur s'engage, moyennant un fret déterminé ou déterminable, a
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accomplir avec un navire déterminé, soit pendant un temps convenu,
soit pendant un temps indéterminé mais déterminable, le ou les
voyages exigés par l'affréteur.

Article 203.- L'affrétement coque-nue consiste dans la mise du @
navire, sans équipage, et sans armement matériel ou avec un matériel Q
plus ou moins complet, a la disposition d'un affréteur qui l'exploi.teQQ
lui-méme. N

Article 204.- L'affrétement peut également consister dans ise
du navire équipé et de son équipage a la disposition d'un af r qui
l'exploitera lui-méme.

Article 205.- Dans le cas d'affrétement a temps, |'4ffréteur assure
la gestion commerciale du navire et le fréteur la gesti autique.

-

Dans ce cas, l'affréteur fournit le combu?\ ¢ et l'eau douce,
supporte le colit des heures supplémentaires dy‘tcdvail exécutées sur sa
demande par I'équipage ainsi que les ts de port, pilotage,
remorquage et autres frais inhérents a oitation commerciale du
navire.

Le fréteur pourvoit a l'armementhet a l'entretien du navire, recrute,
nourrit et paye 1'équipage, fournit leS\dpprovisionnements.

Il peut abandonner a 1'aff 1 la gestion nautique du navire.

Si l'affréteur a , 3 fois, la gestion nautique et la gestion
commerciale du naviré\a perte du navire, ainsi que les avaries quelle
qu'en soit la gravitgdt a sa charge, a moins qu'il ne prouve qu'elles
sont dues a un r'gs& e navigation.

Si l'affré a que la gestion commerciale du navire, ces pertes
et avaries s la charge du fréteur, a moins que celui-ci ne prouve
qu‘elles.S\@ dues a la faute de l'affréteur.

N\

%) Chapitre 11

‘&\ Du transport des marchandises sous connaissement
& Article 206.-La convention, par laquelle un transporteur maritime
\ s'engage a prendre en charge une marchandise que lui remet un
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chargeur avec promesse de la délivrer a destination, constitue le
transport dit «sous connaissementy.

Cette convention, qui ne nécessite pas l'établissement préalable
d'une charte-partie, donne lieu a I'établissement d'un écrit dit @
« connaissement ». QQ

Article 207.- « Le connaissement» est un titre de transp
émanant du transporteur ou du Capitaine et délivré a I'expéditeur. %\

11 fait foi que la marchandise a été prise en charge par le@e, il
en détermine l'indemnité ainsi qu'éventuellement la valeu:

11 est aussi un titre représentatif de la marchandise. Q)

Il est établi en trois exemplaires : 0

1) le premier est destiné au transporteur mar i ;

2) le deuxiéme, qui constitue le connaiss t-chef, est adressé a
l'agent du transporteur maritime c‘lu de  destination ;

3) le troisiéme, qui est négociablc@{gémis a l'expéditeur.

Le transporteur maritime est tentt de remettre, a toute partie
intéressée qui lui en fait la dem , copie du connaissement en vue
de l'accomplissement des form@és administratives.

Article 208.- Le connaisglent peut étre établi au porteur, a ordre
ou a personne dénommée\Q

Si le connaisseme@e t au porteur, les marchandises sont livrables
a toute personne se dudit connaissement.

Si le co ement est a ordre, il peut étre transmis par
endosseme me en blanc.

Sile c@laissement est a personne dénommée, il peut tre transmis
a une &?re personne dénommée, par déclaration de transfert. Cette
déc on est portée sur le connaissement, ou contenue dans un acte
¢, sans qu'il soit nécessaire de la signifier au transporteur.

s\
K L'interdiction de négocier un connaissement doit étre mentionnée
1

&21 une fagon trés apparente sur le document.

Article 209.- Le connaissement doit mentionner :
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1) le nom et le domicile du transporteur;

2) le nom et le domicile de I'expéditeur;

3) le lieu et la date du chargement;

4) le lieu de destination et la désignation du destinataire;

5) les marchandises remises au transporteur; @QQ

*

6) le nom du navire; NS
7) les stipulations relatives au fret; ’\%
8) la référence a la charte-partie s'il en existe. §

Le connaissement rédigé dans la forme ci-dessus, Wétenu par
l'expéditeur, fait foi, d'une part, entre toutes les partie@téressées au
chargement, et, d'autre part, entre elles et les assureurs. 0

Tout exemplaire du connaissement, qui ne. t pas les cinq
premic¢res mentions ci-dessus indiquées@ constitue qu'un
commencement de preuve par écrit.

Article 210.- Lors de la rédaction duf, aissement, la description
des marchandises remises au transp 7 de leur état apparent et de
celui des emballages, doit comporter fa mention précise des marques
et, selon le cas, du nombre des 1%’e‘t objets, ou bien de la quantité,
de la qualit¢ ou du poids @ marchandises, le tout d'aprés les
indications données par écrit’par l'expéditeur avant l'embarquement.
Toutes réserves générale@ e style sont réputées non écrites.

Les marques doi étre suffisantes pour l'identification des
marchandises et * apposées de maniere qu'elles restent
normalement lis jusqu’a la fin du voyage.

Le tran@e r peut refuser d'inscrire au connaissement les
déclarations I'expéditeur relatives aux marques, au nombre, a la
quantité u poids des marchandises, lorsqu'il a de sérieuses raisons
de dou ¢ leur exactitude ou qu'il n'a pas eu les moyens normaux de

les C(@oler.

. ais, dans ce cas, il doit, a peine d'inopposabilité du refus, faire

{@ntion détaillée et spéciale de ces raisons ou de cette impossibilité.

Qa preuve des dégats, avaries manquants incombe alors, si les raisons

\ sont sérieuses ou l'impossibilité réelle, a l'expéditeur ou au
réceptionnaire.
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Article 211.- 11 peut étre délivré au moment de la remise de la
marchandise un connaissement « pour embarquement » ou un « regu
pour étre embarqué » qui constituent la preuve de la livraison de la
marchandise et sa mise sous la garde du transporteur maritime, ou un
connaissement « embarqué » constatant I'embarquement.

l'expéditeur, un connaissement « embarqué », ou inséré des men

{\Q

Dans les deux premiers cas, il sera, ultérieurement, remi%g?

LY .7 . 7 . -
transformant les pieces susvisées en connaissement régulier. N\

A défaut, elles vaudront, nonobstant les disposition rnier
alinéa de l'article 209, comme connaissement «embarqué&

Article 212.- Le transporteur sous connaissement Qp:nu, avant et
au début du voyage, d'exercer une diligence raisonn: pour mettre le
navire en bon état de navigabilité, de l'arng I'équiper, de

l'approvisionner convenablement, d'appropri mettre en état ses
cales, chambres froides et toutes les autre ies du navire ou les
marchandises sont déposées pour le éception, transport et

conservation.
11 doit procéder de fagon appro ieget soignée au chargement, a la
manutention, a l'arrimage et au d&gégement.

Article 213.- En cas tg?/ergence entres les exemplaires du
connaissement, la préférenc donnée a I'exemplaire négociable.

En cas de diver %@ entre la charte-partie préalable et le
connaissement d'un, ngyire affrété, la préférence est donnée a la charte-
partie, dans les ra s entre le fréteur et l'affréteur. Dans les rapports
entre le transpgM@wf maritime et l'expéditeur, c'est le connaissement
seul qui fai@ A moins qu'il ne se référe expressément a la charte-
partie préalable’et en donne copie.

Arty 14.- Les regles édictées aux articles 206 a 213 sont
d'ord blic et s'appliquent, nonobstant toutes clauses contraires qui
se réputées non écrites, depuis l'appréhension des marchandises

le Capitaine ou les agents du transporteur maritime jusqu’a leur

livrance au destinataire.

Article 215.- Toute inexactitude, commise par l'expéditeur dans
les déclarations relatives aux marques, au nombre, a la quantité, a la
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qualité, ou au poids des marchandises, engage sa responsabilité¢ a
I'égard du transporteur pour tous dommages, pertes et dépenses en
résultant, mais ce dernier ne pourra se prévaloir de cette inexactitude a
I'égard de toute autre personne que l'expéditeur. @

Article 216.- Les personnes, contre lesquelles agit le porteur d'un Q
exemplaire négociable endossé, ne peuvent pas lui opposer.l Q
exceptions fondées sur leurs rapports personnels avec I'endosse

avec les porteurs antérieurs, a moins que le porteur, en acquérant’le
connaissement, n'ait agi sciemment au détriment du débiteur.

L'endosseur est garant, sans solidarité, de l'exiséic de 1la
marchandise embarquée et de la validité du contrat de transport.

Article 217.- Le porteur d'un connaissement & remettre aux
acquéreurs des marchandises mentionnées sur ment des bons
de livraison a ordre qui constituent des coup % connaissement et
qui permettent a leurs porteurs d'obtenj délivrance de la
marchandise a la condition que le connajsseent ait ét¢ préalablement
remis a 1'agent du transporteur mariti @a Capitaine.

Article 218.- Lorsque le connaissement est établi au nom d'une des
personnes intéressées au transp ritime ou d'un entrepreneur de
transport terrestre ou d'un entegpréneur de groupage, le destinataire
définitif ou l'assureur de laﬁfchandise peuvent exercer, contre le
transporteur maritime et tres personnes intéressées au transport
maritime, les droits et %@s du destinataire en nom.

Ils devront, pré l@ement, en aviser le destinataire en nom par
lettre recomma d%ec accusé de réception; celui-ci aura, dans les
cing jours de l%ésentation de cette lettre, la faculté de requérir sa
mise en cau s l'instance par un avis adressé sous pli recommandé

d&r

7

avec accu ¢ception a celui qui se propose d'exercer 'action et au
transpo@maritime.
%) Chapitre 111

‘\6 Du transport par mer des passagers

Article 219.- Le contrat de transport par mer est la convention par
\ laquelle un transporteur maritime s'engage, moyennant un prix, a faire
parvenir une personne et ses bagages d'un port déterminé a un autre.
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Il comprend le séjour des passagers et de leurs bagages a bord du
navire depuis I'embarquement jusqu’au débarquement, y compris ces
opérations, a l'exclusion du séjour des passagers et de leurs bagages
dans les gares maritimes et sur les quais. @
Il comprend, le cas échéant, leur transport, par eau ou autrement, Q

de la terre au navire ou inversement, si le prix en est compris dans
billet ou si le moyen utilisé pour ce transport accessoire a été mis

disposition du passager par le transporteur maritime. ‘\
Toute clause contraire est réputée non écrite. Q
Article 220.- Le contrat de transport de personnes s&nstate par

la délivrance d'un billet de passage, sous réserve usages qui

peuvent exister pour les navigations de port tunisien 3 tunisien.

Article 221.- Le passager peut, dans les l'&@sde poids et de
volume fixées par le transporteur ou rés de l'usage, faire
transporter ses bagages. Le prix de leur tra est compris dans le
prix du passage. .

Article 222.- Le Capitaine est te %ler a la conservation des
effets du passager décédé¢ durant le voyage.

Article 223.- Le Capitaine e%t f convention contraire, tenu de
se rendre directement au lieu d@e ination du navire.

Article 224.- Le Capitai est pas tenu d'attendre le passager qui,
soit au port d'embarquement, soit en cours de voyage, néglige de se
rendre & bord en tem ile; le passager, dans ce cas, doit le prix
entier du passage.

Article 225 ’@ransporteur ne peut étre exonéré, en tout ou en
partie, de sa sgnsabilité pour l'inexécution, l'exécution défectueuse
ou tardive (@S obligations, qu'en rapportant la preuve de la force
majeurg 'une faute du passager.

TOLQ\ ause contraire est réputée non écrite.

&Q Chapitre IV

& De la convention de remorquage

plusieurs remorqueurs fournissent a un navire la force qui lui fait

& Article 226.- 11 y a convention de remorquage lorsqu'un ou
\ totalement ou partiellement défaut.
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Toutes les parties doivent conjuguer et coordonner leurs efforts en
vue du résultat recherché, sous la direction générale du navire
remorqué.

La responsabilit¢ de tout dommage survenant au cours du @
remorquage incombe a celle des parties que les faits de la cause Q
révelent avoir commis une faute.

*

La convention de remorquage se prouve par tous moye \,
notamment, par la simple acceptation par le Capitaine duQﬂVire
remorqué des services offerts par le navire remorqueur.

Le prix du remorquage est fixé par la convention dgs parties ou, a
défaut, par les usages du port du navire remorqueur. 0

N

Chapitre V N

Des ventes maritime\éQ

'

Article 227.- La vente maritime @e vente de marchandises a
transporter ou en cours de transport Q?ler, dans laquelle le vendeur
s'engage a livrer une marchandi§€yd'une nature et d'une quantité
déterminées, dans des délais fixésy soit au port d'embarquement, soit
celui de débarquement. é

Elle comporte 1'obligation de délivrer les documents prévus par la
convention des parties,NaNoi ou l'usage.

Article 228.:
s'opére au mo

convention contraire, le transfert des risques
la délivrance.

Dans letes a l'embarquement, la délivrance a lieu au port de
départ a @\i,, e long du bord. Elle peut aussi avoir lieu a bord, sous

> .
hangarK agon ou camion.

les ventes au débarquement, la délivrance a lieu au port
(& vée a quai, le long du bord. Elle peut aussi avoir lieu a bord, sous

gar, sur wagon ou camion.

&Q Lorsqu'il s'agit de choses de genre, la délivrance n'est réputée faite
\ qu'apres la spécialisation.
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La spécialisation ou application est l'opération qui consiste a
séparer une partie d'un lot plus important pour l'appliquer a une vente
de choses de genre.

L'agréage a lieu au moment de la délivrance ou de la @
spécialisation. QQ

Article 229.- Dans les ventes a I'embarquement, les
d'embarquement, de transport et de débarquement sont a la ch e
l'acquéreur. Q

Article 230.- La vente dite « F.O.B. » (free on board)é&e vente

a l'embarquement, dans laquelle le vendeur s'engage a livrer la
marchandise libre de toutes charges a bord du navireg

La vente dite « F.A.S.» (free alongside i@est une vente a
I'embarquement, dans laquelle le vendeu gage a livrer la
marchandise libre de toutes charges a quai et ng du bord.

Sauf convention contraire, l'agréage’ au port de chargement,
avant embarquement.
Article 231 (b

La vente dite « C.ILF » (gpst, insurance, freight) ou « C.A.F»
(colit, assurance, fret) ebune vente a l'embarquement d'un
marchandise d'une naturg=déterminée, libre de toutes charges, qui, a
ses qualités matérielle\@it s'ajouter celle d'étre couverte par une
assurance et par un*c@tat de transport au port de débarquement.

- . . .. . e 1.
Le vende 7 selon le cas, individualiser ou spécialiser la
marchandis ue, I'assurer et soigner le fret et I'expédition.

Sauf _convention contraire, l'agréage a lieu au port de
L3
s@nt.

débarq
Q%e 232.- Dans les ventes au débarquement, les frais
d'§éhbarquement, de transport et de débarquement sont a la charge du
‘@ deur, de méme que les frais, droits et taxes de sortie du port
'embarquement. Les frais, droits et taxes d'entrée au port de
\ débarquement sont a la charge de l'acquéreur, sauf, en cas de
débarquement a « l'acquitté ».
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Sauf convention contraire, l'agréage a lieu au port de
débarquement.

Article 233.- La vente dite sur « navire désigné » ou « sur navire a
désigner » ou vente «a I'heureuse arrivée», est une vente au @
débarquement dans laquelle il est imposé au vendeur de désigner,QQ
immédiatement ou dans un délai déterminé, le navire sur lequel @
marchandise est ou doit étre embarquée. . %\

Le montant, la perte ou l'avarie en cours de route entral }ans
obligation de remplacer pour le vendeur ou dommagesj@s pour
l'acquéreur, la réalisation de la vente a due concurrence. L'acquéreur
subit le retard du navire.

Sauf convention contraire, l'agréage a, @ au port de
débarquement. \\

TITRE \f Qo
DE LA PRESCRIPTION E A COMPETENCE
EN MATIERE D'ACT S DERIVANT DU

TRANSPORT PAR MER

Article 234 (Modifié 8Q loi n° 98-22 du 16 mars 1998).- Sont

prescrites : \\

- deux ans a da 1@} jour de débarquement ou du jour ou il aurait
di avoir lieu, to &tions dérivant d'une convention de transport de
passagers et nﬁ&%‘ment, celles en répartition du préjudice résultant,
soit de la m 'un passager, soit de toutes lésions corporelles, soit de
la perte: a@rie ou dommages affectant les bagages des passagers,

- d@ ans apres la livraison des marchandises ou, si la livraison
’a pas eu lieu, deux ans a dater du jour ou elles auraient dii
& étre livrées, toutes les actions dérivant d’une charte-partie ou

*

d’un connaissement,

&2 - deux ans apres la cessation du remorquage, toutes actions
\ dérivant d’une convention de remorquage.
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Les prescriptions ci-dessus édictées courent contre les mineurs, les
interdits et tous incapables, sauf leur recours contre leur tuteur.

Article 235.- L'action en payement ou restitution du fret ou en
dommages-intéréts pour inexécution des obligations du fréteur ou de @
l'affréteur se prescrit un an apreés le voyage fini ou interrompu. QQ

La prescription ci-dessus édictée court contre les mineurs, |
interdits et tous incapables, sauf leur recours contre leur tuteur. , \@\

Article 236.- Les dispositions de 'article 162 sont appli%@ aux

actions visées aux articles 234 et 235. &
LIVRE V <
DES RISQUES DE ME@}

N
TITRE PREMIERQ

DE L'ABORD

Article 237.- En cas d'abordage nu entre navires de mer, ou
entre navires de mer et bate de navigation intérieure, les
indemnités, dues a raison des d ages causés aux navires et aux
choses ou personnes se tro @ a bord, sont réglées conformément
aux dispositions ci-apres sa&u'il y ait lieu a tenir compte des eaux
ou l'abordage s'est prod;i\@

Article 238.- S@ordage est causé par la faute de l'un des
navires, la réparqti@) u dommage incombe a celui qui I'a commise.

Si l'aborda s, causé par la faute de plusieurs navires a un navire
qui n'est @ en faute, la réparation du dommage incombe
solidairet@m a ceux qui ont commis la faute.

>

Art‘at 239.- S'il y a faute commune, la responsabilité de chacun
des res est proportionnelle a la gravité des fautes respectivement
c ises. Toutefois, si d'apres les circonstances, la proportion ne
out pas étre établie ou si les fautes apparaissent comme équivalentes,
&6; responsabilité est supportée par parts égales.

Les dommages causés, soit aux navires, soit a leur cargaison, soit
aux effets ou autres biens des équipages, des passagers ou autres
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personnes se trouvant a bord, sont supportés par les navires en faute,
dans ladite proportion, sans solidarité a 1'égard des tiers.

Les navires en faute sont tenus solidairement a 1'égard des tiers,
pour les dommages causés par mort ou blessures.

Article 240.- Si I'abordage est fortuit, s'il est dii a un cas de forc
majeure ou s'il y a doute sur les causes de I'abordage, les domma@
sont supportés par ceux qui les ont éprouvés.

Cette disposition est applicable méme dans le cas ou le 1res
ou seulement l'un d'entre eux, sont au mouillage a /Q ent de
l'accident.

Article 241.- La responsabilité établie par les artiCtes précédents
subsiste dans le cas ou l'abordage est causé par te d'un pilote,
méme lorsque la présence de celui-ci est obligatw

Article 242.- Aprés un abordage, le aine de chacun des
navires entrés en collision est tenu, aptdnt) qu'il peut le faire sans
danger sérieux pour son navire, SO @p ge et ses passagers, de
préter assistance a l'autre batiment, é%'équipage et a ses passagers.

Il est également tenu, dan\(@' mesure du possible, de faire

connaitre a l'autre navire le n le port d'attache de son batiment,
ainsi que les lieux d'ou il Vie@ou il va.

Article 243.- Les diSpositions du présent titre s'étendent a la
répartition des domma\ qu'un navire, par suite de I'exécution ou de
I'omission d'une m' vre, ou de l'inobservation des réglements, a

causé, soit a un‘ag@ navire, soit aux choses ou personnes se trouvant
a leur bord, a €éme qu'il n'y aurait pas eu heurt.

TITRE II
L'ASSISTANCE ET DU SAUVETAGE
& MARITIMES

*
K Article 244.- 'assistance et le sauvetage des navires en danger,

es choses se trouvant & bord, du fret et du prix du passage, ainsi que
le services de méme nature rendus entre navires de mer et bateaux de
navigation intérieure, sont soumis aux dispositions ci-apres, sans qu'il
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y ait a distinguer entre ces deux sortes de services et sans qu'il y ait a
tenir compte des eaux ou ils ont été rendus.

Article 245.- Tout acte d'assistance ou de sauvetage ayant eu un
résultat utile donne lieu a une équitable rémunération. @

Sauf stipulation contraire, aucune rémunération n'est due si Q
l'assistance ou le secours prétés restent sans résultat utile. . @

En aucun cas, la somme a payer ne peut dépasser la valeu

choses sauvées. Q\

Article 246.- N'ont droit a aucune rémunération, les p% es qui
ont pris part aux opérations de secours malgré la défense eXpresse et

raisonnable du navire secouru. Q)
Si cette défense est faite au cours de l'opérati@sistance ou de

sauvetage, les sauveteurs, a condition qu'ils aib& enu un résultat
utile, ont droit & une équitable rémunération.§o

Article 247.- Le remorqueur n'a d{oQ
l'assistance ou le sauvetage du navij @

ne rémunération pour
lui remorqué ou de sa

cargaison, que s'il a rendu des servi ceptionnels ne pouvant étre
considérés comme l'accompliswent normal du contrat de
remorquage. \

Article 248.- Une rému@on est due encore que l'assistance ou
le sauvetage aient eu @1 ntre navires exploités par le méme

armateur. \\

Article 249.- ontant de la rémunération est fixé par la
convention des @ et, a défaut, par le juge. Il en est de méme de la
proportion da; \uelle cette rémunération doit étre répartie, soit
entre les dnts navires assistants ou sauveteurs, soit entre les
armateurs,.Je Capitaine et 1'équipage de chacun des navires assistants
ou sau\j’egfs.

Qﬂ est de méme si l'assistance ou le sauvetage sont le fait de
plfsicurs  personnes ou groupes de personnes agissant
{Q\ependamment l'un de l'autre. Dans ce cas, la rémunération n'est

ixée par le juge qu'aprés mise en cause de tous les réclamateurs
éventuels au titre de 'assistance ou du sauvetage, tels que désignés par
\ le débiteur de la rémunération.
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Article 250.- Toute convention d'assistance et de sauvetage,
passée au moment et sous l'influence du danger, peut, a la requéte de
I'une des parties, étre révisée par le juge, s'il estime que les conditions
convenues ne sont pas équitables. @
Dans tous les cas, lorsqu'il est prouvé que le consentement de 1'une Q
des parties a été vicié par dol ou réticence, ou lorsque la rémunératio Q
est excessive dans un sens ou dans l'autre, et hors de proportion é\@
le service rendu, la convention peut étre révisée par le jugé\ a
requéte de la partie intéressée.

Article 251.- La rémunération est fixée par le jug&&mt les
circonstances, en prenant pour base :

- d'une part, le succes obtenu, les efforts et le mé i@e ceux qui ont

prété secours, le danger couru par le navire agsi ar ses passagers
et par son équipage, par sa cargaison, p sauveteurs et par le
navire sauveteur, le temps employé, les et dommages subis et

les risques de responsabilité et autrgs Loprus par les sauveteurs, la

valeur du matériel exposé par e @n t compte, le cas échéant,
de l'appropriation spéciale du n%sistant,

- d'autre part, la valeur des ¢ @sauvées.

Les mémes disposition @pliquent a la répartition prévue a
l'article 249 alinéa 1. B

Le juge peut réduig supprimer la rémunération, s'il apparait
que les sauveteurs o r leur faute, rendu nécessaires le sauvetage
ou l'assistance, ou & se sont rendus coupables de vols, recels ou
autres actes fra latx.

Article @ n'est dii aucune rémunération pour les personnes
sauvées, saufsleurs lois nationales en disposent autrement.

To
l'occ
on

@k, les sauveteurs de vies humaines, qui sont intervenus a

de l'accident ayant donné lieu au sauvetage ou a l'assistance,
it a une équitable part de la rémunération accordée aux
teurs du navire, de la cargaison et de leurs accessoires.

Article 253.- Tout Capitaine est tenu, autant qu'il peut le faire sans danger
¢rieux pour son navire, son équipage, ses passagers, de préter assistance a toute
personne, méme ennemie, trouvée en mer, en danger de se perdre, et ce, sous

76



peine d'une amende de mille dinars et d'un emprisonnement de cing ans ou l'une
de ces deux peines seulement.

Article 254.- Le sauvetage des épaves demeure régi par sa

réglementation particuliere. Q@
TITRE III ’ QQ

DES AVARIES COMMUNES 2
N

Chapitre Premier &QQ

Dispositions Générales

Article 255 - Tous dommages et pertes subi ’1& le navire, la
cargaison et le fret, conjointement ou sép a@( au cours de

I'expédition maritime, toutes dépenses extr@ aires, sont réputés
avaries et réglés, sauf convention contraire@ re toutes les parties,
conformément aux dispositions du présent@e.

Les avaries sont de deux sorte ries communes et avaries
particuliéres.
Article 256.- Sont avaries ¢ unes, les sacrifices et dépenses

extraordinaires, intentionnel e@t et raisonnablement encourus pour
le salut commun, afin de présprver d'un péril les biens engagés dans
une méme expédition n@ne.

Article 257.- Elle t supportées par voie de contribution par les
divers intéressés a Jexpedition maritime commune.

d
Article 2 .\Seuls, sont admis en avaries communes, les
dommages, @e ou avaries qui sont la conséquence directe de l'acte
d'avarie ¢ une

Les¢pertes ou dommages subis par le navire ou la cargaison par
suite@ etard, soit au cours du voyage, soit postérieurement, tels que
le age du navire, et toute perte indirecte quelconque, telle que la
dilférence de cours des marchandises, ne sont pas admis en avaries

mmunes.

\ Article 259.- Lorsque I'événement qui a donné lieu au sacrifice ou
a la dépense est la conséquence d'une faute commise par l'une des
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parties engagées dans l'expédition, il n'y a pas moins lieu a
contribution, mais sans préjudice du recours pouvant &tre exercé
contre la partie en faute.

Article 260.- La preuve qu'un dommage, qu'une perte ou qu'une @
dépense doivent étre effectivement admis en avaries communes Q
incombe a celui qui réclame cette admission. A défaut de cette preuy, Q
l'avarie est réputée particuliere et supportée et payée par le propriég’g’
de la chose qui a éprouvé le dommage ou occasionné la dépens ’\

Article 261.- Toute dépense supplémentaire, e e en
substitution d'une autre dépense qui aurait été admissibfgs@n avaries
communes, est admise en avaries communes, mais se ent jusqu’a
concurrence du montant de la dépense d'avariesggnunes ainsi
évitée. . \Q\

Article 262.- Le reglement des avaries co@es doit étre établi,
tant pour I'estimation des pertes que pour lz@ tribution, sur la base
des valeurs au moment et au lieu ou se t@rﬂ% l'expédition maritime.

Cette régle est sans influence nggfétermination du lieu ou le

réglement doit étre établi.
C }‘tge II

Des dommages, pertesou dépenses admissibles en
ayaries communes

Article 263.- Lo@e sont remplies les conditions fixées aux
articles précéde ,\sont, notamment, avaries communes, les
dommages, perfes'etl dépenses ci-dessous précisés.

Article @.— Sont admis en avaries communes, les jets de
cargaisongt les dommages causés par le jet au navire et a la cargaison.
Les chgse$des moins nécessaires, les plus pesantes et de moindre prix
sont @ s les premicres.

. §pendant, aucun jet de cargaison ne sera admis en avaries
munes, Si cette cargaison n'a pas été transportée conformément
qu usages reconnus de commerce.

Article 265.-Sont admis en avaries communes, les dommages
causés a la cargaison ou au navire par I'eau qui pénetre dans la cale par
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les écoutilles ouvertes ou par toute autre ouverture pratiquée en vue
d'opérer un jet pour le salut commun.

Article 266.- Sont admis en avaries communes, les dommages
causés au navire et a la cargaison ou a l'un d'eux, par l'eau ou @
autrement, y compris les dommages causés en submergeant ou en Q
sabordant un navire en feu, en vue d'éteindre un incendie a bord. Q)Q

*
Toutefois, les dommages, causés a la cargaison ou au navir@'r
I'incendie méme, ne sont admis en avaries communes. Q\

Article 267.- Quand un navire est intentionnellement }g ala cote,
et que les circonstances sont telles que si cette mesure h'était pas
adoptée, il serait inévitablement dross¢ a la cote ou @les rochers,
aucune perte ou avarie, résultant pour le navire, 1 @rgement et le
fret, ou pour l'un d'eux, de cet échouement s@ionnel, ne sera
admise en avaries communes, mais les penw ommages encourus

en renflouant un tel navire seront admis en avahie€s communes.
Dans tous les autres cas ou un navi intentionnellement mis a
la cote pour le salut commun, la pe le dommage qui en résulte

sera admis en avaries communes.

Article 268.- L'avarie ou la p de voiles et d'espars, ou de 1'un
d'eux, ayant pour cause I @orts faits pour renflouer un navire
échoué ou l'amener sur un haut fond en vue du salut commun,
sera admise en avarie (@munes ; mais lorsqu'un navire est a flot,
aucune perte ou avar'%xsée par le fonctionnement des machines et
chaudiéres, y comj la perte ou avarie due a un forcement de
machines ou & mesure de ce genre, ne sera, en aucune
circonstance Q\se en avaries communes.

Article .- Le dommage caus¢ aux machines et aux chaudiéres
d’un na @échoué dans une position périlleuse, par les efforts faits
pour Snﬂouer, sera admis en avaries communes, lorsqu’il sera
éta ’il procéde de réelle de renflouer le navire pour le salut

un au risque d’un tel dommage ; mais lorsqu’un navire est a

(}, aucune perte ou avarie causée par le fonctionnement des
achines et chaudieres, y compris la perte ou avarie due a un

\& forcement de machines ou a une mesure de ce genre, ne sera en

aucune circonstance admise en avaries communes
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Article 270.- Lorsqu'un navire est échoué et que la cargaison, ainsi
que le combustible et les approvisionnements du navire, ou I'un d'eux,
sont déchargés dans des circonstances telles que cette mesure
constitue un acte d'avarie commune, les dépenses supplémentaires
d’allégement, de location des alleges et, le cas échéant, celles du Q
rembarquement, ainsi que la perte et le dommage en résultant sero
*

admis en avaries communes. AN

-

Article 271.- Quand un navire est entré¢ dans un port ou Aigu de
refuge ou qu'il est retourné a son port ou lieu de chargem suite
d'accident, de sacrifice ou d'autres circonstances extraﬂes qui
ont rendu cette mesure nécessaire pour le salut comm es dépenses
exposées pour entrer dans ce port ou ce lieu sont a&ls en avaries
communes, de méme que celles encourues lors @mavire quitte ce
port ou ce lieu avec tout ou partie de sa cargai imitive.

ieu de refuge ou les
¢ vers un autre port ou
sitions du présent article

Si le navire se trouve dans un port
réparations sont impossibles et s'il est
lieu ou il pourra étre réparé, les
s'appliquent a ce second port ou lieu.

Les dispositions de l'articTR(QW ne s'appliquent pas a la
prolongation du voyage occ i@lée par ce déplacement.

Article 272.- Les frais.de"manutention a bord et de déchargement
de la cargaison, du ¢ ible ou des approvisionnements a un port
ou lieu de chargeme@ 'escale ou de refuge, sont admis en avaries
communes lors 1€}a manutention ou le déchargement étaient
nécessaires p salut commun ou pour permettre de réparer les
avaries au @I e, causées par sacrifice ou par accident, si ces
réparations, cfaient nécessaires pour permettre la continuation du
voyage suésecurité.

Qk e 273.- Lorsque les frais de manutention ou de

déChargement, visés a l'article précédent, sont admissibles en avaries

'6{) munes, les frais de rechargement et d'arrimage a bord, ainsi que

ous les frais de magasinage, y compris ceux nécessités par toute

\& assurance raisonnablement souscrite, sont admis en avaries
communes.
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Toutefois, si le navire est condamné ou ne continue pas son
voyage primitif, les frais de magasinage ne sont admis en avaries
communes que jusqu’a la date de la condamnation du navire ou de
I'abandon du voyage. Si l'un ou l'autre de ces événements intervient
avant l'achévement du déchargement de la cargaison, les frais ci-

dessus sont admis en avaries communes jusqu’a la date deQ

I'achévement de ce déchargement. ’\Q)

-

Article 274.- Si un navire se trouve en état d'avarie dans 1t
ou lieu ou il serait pratiquement possible de le réparer r lui
permettre de poursuivre son voyage avec toute sa cargai %
en vue de réduire les dépenses, on décide, soit de le re
son port de destination, soit de transborder la cargais
partie sur un autre navire ou de la réexpédier de to tre maniére, la
dépense de ces remorquages, transbordement EQseexpédition ou de
I'un d'eux, sera supportée par les divers inté és dans 1'expédition,
jusqu’a concurrence du montant de la dé e d'avaries communes
évitée. ‘Q)

Article 275.- Lorsqu'un navire entré ou a été retenu dans un
port ou lieu pour les motifs in%?fs a l'article 271, sont admis en
avaries communes, les salaires et\rais d'entretien du Capitaine, des
officiers et des membres de £équipage, ainsi que le combustible et les
approvisionnements conso s pendant la prolongation du voyage
depuis le début de Kﬁ@bbilisaﬁon ou du déroutement, jusqu’au
moment ou le navi t mis ou aurait dii étre mis en état de
poursuivre ses ogé ’Ygfs normales ou sa route.

Mais si le@h‘e est condamné ou ne poursuit pas son voyage
primitif, la e supplémentaire d'immobilisation sera réputée ne
pas dépasser 17 date de la condamnation du navire ou de son abandon
du voy; ou, si la cargaison n'est pas alors déchargée, la date
d'achg ent de son déchargement.

combustible et les approvisionnements consommés pendant la

*

{%ﬂode supplémentaire d'immobilisation, ainsi que les frais de séjour

u navire dans ce port, sont admis en avaries communes a l'exception
e ceux encourus pour l'exécution de réparations non admissibles en
avaries communes.
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Les salaires admissibles en avaries communes, comprennent toutes
les sommes payées au Capitaine, aux officiers et aux membres de
I'équipage, ainsi que tous les frais et dépenses accessoires qui leur sont
dus par larmateur en vertu des dispositions Iégales ou @

conventionnelles d'usage. Q

Les rémunérations, qui leur sont payées par suite de tra.\@
effectué en heures supplémentaires pour l'entretien du navir
l'exécution de réparations dont le cotit n'est pas admissible en ’\%es
communes, sont, néanmoins, admises a titre de dépenses s ées
jusqu’a concurrence de la somme épargnée sur les fraiy% uraient
été exposés et admis en avaries communes si le travail én heures
supplémentaires n'avait pas été effectué.

Article 276.- Les dommages ou pertes subis a cargaison, les
approvisionnements et le combustible, au @ es opérations de
manutention visées aux articles 272 et 273, 6 également admis en
avaries communes.

'
Article 277.- Quand des réparati @ovisoires sont effectuées a
un navire dans un port de chargeme%escale ou de refuge, pour le
salut commun ou pour des avarie§ sausées par un sacrifice d'avaries
communes, le colt de ces répararﬁxs est admis en avaries communes.

Lorsque des réparation visoires d'un dommage fortuit sont
effectuées simplement poyr permettre l'achévement du voyage, leur
cout sera admis en es communes, mais seulement jusqu’a

concurrence de l‘écor@le sur les dépenses qui auraient été encourues
et admises en ava(ej communes, si ces réparations n'avaient pas ¢té
effectuées en ogicu.

Aucune ction pour différence du vieux au neuf n'est faite du
colit des r@rations provisoires admissibles en avaries communes.

A 278.- La perte de fret résultant d'une perte ou d'un
do e admis en avaries communes, subis par la cargaison ou le
{\ , est admise en avaries communes.

Lorsqu'une perte de fret est admissible en avaries communes, il y a
& ieu de déduire du fret les frais qui auraient été encourus pour la
\ gagner ainsi que le fret de remplacement.
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Article 279.- Le montant admissible en avaries communes pour
perte ou dommage éprouvés par les marchandises est calculé en
prenant pour base le prix du marché au dernier jour du déchargement
du navire ou a la fin de l'expédition lorsqu'elle se termine dans un
autre lieu que celui de la destination primitive.

Quand les marchandises ainsi avariées sont vendues et s'il n'est p
intervenu un accord fixant autrement le montant du dommage, la Y
a admettre en avaries communes sera la différence entre le pro
de la vente et la valeur nette au dernier jour de décharg
navire ou a la fin de l'expédition lorsqu'elle se termine 617/6{
que celui de la destination primitive.

Article 280.- Le montant a admettre en avaries, munes, pour
dommages ou pertes subis par le navire, ses@gchines ou ses
apparaux, lorsqu'ils ont été réparés ou rempla est le colit réel et
raisonnable des réparations et du remplacem e ces dommages et
pertes, sous les déductions a opérer pour “tence du vieux au neuf
selon les usages internationaux et com t@ de la valeur des débris.
Lorsqu'il n'y a pas eu de réparatimél—&era alloué une dépréciation

raisonnable n'excédant pas le colt gstintatif des réparations.

Lorsqu'il y a perte totale effect% ou perte réputée totale du navire, le
montant a allouer en avaries c&‘mes sera la valeur estimative du navire
a I'état sain sous déduction dudedit estimatif des réparations du dommage
n'ayant pas le caractér%@&m’es communes ainsi que du produit de la
vente, s'il y a lieu.

Article 281.; @per‘[es et dommages causé€s aux marchandises
chargées a l’in(,@h capitaine, ou qui ont fait I’objet d’une désignation
volontaire ifexacte ne sont pas admis en avaries communes.

Les pertes n'ont été déclarées au transporteur que pour une valeur
infériewrdA leur valeur réelle, elles ne sont admises en avaries
com s que sur la base de leur valeur déclarée.

rticle 282.- Une commission de deux pour cent (2%) sur les
\bours d'avaries communes, autres que les salaires et frais d'entretien
u Capitaine, des officiers et des membres de I'équipage, le
combustible et les approvisionnements qui n'ont pas été remplacés
pendant le voyage, est admise en avaries communes, mais lorsque les
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fonds n'ont pas été fournis par I'un des intéressés appelés a contribuer,
les frais normaux encourus pour obtenir les fonds nécessaires, de
méme que la perte subie par les propriétaires des marchandises
vendues dans ce but, sont admis en avaries communes.

%
Article 283.- L'intérét aux taux légal, jusqu’a la date du réglement Q
d'avaries communes, est alloué sur les dépenses et le montant’de
sacrifices et des bonifications admises en avaries communes en‘@q
compte, toutefois, des remboursements qui ont été faitb ns

l'intervalle. &0
Chapitre 111

De la détermination des valeurs co utives
-
N
Article 284.- La contribution a l'avari mune est le rapport
entre la masse créanciere et la masse déhit@.

La masse créanciére comprend les créances nées a raison
des sacrifices réalisés admissibles eg avaries communes.

La masse débitrice compren valeur nette, réelle, calculée au
jour ou cesse la communautg téréts, des marchandises sauvées et
des marchandises sacrifiéesadmissibles en avaries communes, ainsi
que la valeur du navir \@bus réserve des déductions admises par les
usages, le montant guéc

Les colis @, les bagages des passagers et les effets
personnels, p squels il n'est pas délivré de connaissement, ne
contribuent l'avarie commune.

Artic@SS.- Les marchandises, non déclarées ou ayant fait 1'objet
d'une ﬂzblaration inexacte, sont tenues de contribuer a Il'avarie

co e si elles sont sauvées. Si elles ont été déclarées pour une
r inférieure a leur valeur réelle, elles doivent contribuer sur cette
% eur réelle.

&Q Article 286.- La valeur contributive est pour chaque intéressé la
\ limite de son obligation.

84



Toutefois, l'armateur ne sera pas tenu au-dela de la valeur
forfaitaire du navire, telle que fixée a l'article 133.

Tout intéressé a la cargaison peut se libérer de l'obligation de
contribuer par l'abandon des biens soumis a contribution avant toute @
prise de livraison. Q

En cas d'insolvabilité¢ de 1'un des intéressés ou de son assur.et@Q
l'insolvabilité se réparti entre les autres intéressés a l'expéd@n

maritime. QQ
Chapitre IV &

Dispositions diverses %4)

Article 287.- Toute demande en contrib @s pour avaries
communes est irrecevable si les avaries rﬂQ\pas fait l'objet de
réserves écrites de la part du Capitaine ou co@ ui, dans les dix jours

de la délivrance des marchandises. . Q

Article 288.- Sans préjudice dQ@ositions des articles 71 et
suivants du présent Code, les biens_satwés peuvent étre retenus par le

transporteur jusqu’a ce qu'il ait i provision suffisante pour le
paiement ultérieur de leur coptribution. En cas de désaccord sur le
montant de la provision, il s atué par ordonnance de référé.

Article 289.- Lors ques fonds ont été versés pour garantir la
contribution de la ison a l'avarie commune, aux frais de
sauvetage ou frais speétaux, ces fonds doivent étre déposés sans aucun
délai a un co joint spécial, ouvert aux noms d'un représentant
nommé par l£§osants et d'un autre nommé par I'armateur, dans une
banque agréég par eux deux.

Ene¢ @e désaccord, il sera statué par ordonnance de référé sur la
désig@(o du représentant des déposants et le choix de la banque.
omme ainsi déposée, augmentée, s'il y a lieu, des intéréts, sera
rvée pour garantir aux ayants - droit le paiement de ce qui leur
t di.
& Des paiements d'acomptes ou des remboursements de dépots
\ peuvent étre faits avec l'autorisation écrite du répartiteur. Ces dépots,

<
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paiements ou remboursements sont effectués sans préjudice des
obligations définitives des parties.

Article 290.- Le reglement d'avaries communes est établi par un
ou plusieurs répartiteurs qui, a défaut d'entente entre les parties, sont
nommés par le juge des référés. Ces répartiteurs peuvent se faireQ

assister par tous experts de leur choix. ’%\@
-
A défaut d'acceptation par toutes les parties, le réglement ies

communes est soumis a I'homologation de la juridictio&@é‘teme
sur demande de la partie la plus diligente, tous les intéres$és diment

appelés. %4)

Article 291.- Les frais et honoraires nécessité@( 1'établissement
du réglement d'avaries communes sont préle@ar priorité, sur les
valeurs contributives. 0

Article 292.- Les sommes non récla‘@ sont versées a la Caisse
des Dépots et Consignations.

TI?R(QIV

DE LA PRESCRIPTI&)ET DE LA COMPETENCE
EN MATIER @BORDAGE, D'ASSISTANCE
ou SAUVET\ OU D'AVARIES COMMUNES

O
Article 2 s\},es actions en réparation des dommages causés par
un abordag personnes ou aux biens se prescrivent par deux ans a

partir de ]@énement.

L (actions récursoires se prescrivent par un an a partir du
paifment.

*
K\ outes actions en paiement d'une rémunération du chef
'assistance ou de sauvetage sont prescrites par deux ans, a partir du
\& jour ou les opérations d'assistance ou de sauvetage se sont terminées.
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Toutes demandes en contribution pour avaries communes sont
prescrites par deux ans aprés l'arrivée du navire a destination ou au
lieu de la rupture du voyage. Elles se prescrivent par quinze ans si un
répartiteur a été désigné. @
Les prescriptions ci-dessus édictées courent contre les mineurs, lesQQ
interdits et tous incapables, sauf leur recours contre leur tuteur. ~\®

Article 294.- Les dispositions du présent livre s'appliquent "\%

1) a tout abordage, a toutes opérations d'assistance ou @vetage
et a toutes avaries communes ayant eu lieu dans®les eaux

\}Q)

2) a tout abordage, a toutes opérations d'assist @pu de sauvetage
entre navires dont 1'un au moins arbor illon tunisien et a
toutes avaries communes relatives navire arborant ce

pavillon, . Q

3) a tout abordage, a toutes opéraQn 'assistance ou de sauvetage
et a toutes avaries commyuqes® donnant lieu a une instance
complétement introduite t les tribunaux tunisiens.

Article 295.- En cas d'a&nce, de sauvetage ou d'abordage, le
demandeur pourra a son choix assigner devant l'une des juridictions
compétentes en vertu spositions du Code de Procédure Civile et
Commerciale ou ég @ent devant celle du port tunisien dans lequel
soit I'un soit I'a @g navires s'est réfugié.

Si l'assi@, le sauvetage ou l'abordage sont survenus dans les
eaux soum a la juridiction tunisienne, l'assignation pourra

égalementtre donnée devant la juridiction dans le ressort de laquelle
l'assi% ¢ ou le sauvetage ont été prétés ou l'abordage s'est produit.

tunisiennes,

@ute stipulation contraire est réputée non écrite.

R
K Article 296.- Les dispositions de Il'article précédent sont

&%pplicables en matiere d'avaries communes.
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LIVRE VI
DES ASSURANCES MARITIMES

TITRE PREMIER {\Q
DES ASSURANCES MARITIMES EN GENERAL Q
N
Chapitre premier ’\@
Du contrat d'assurance, de sa forme et de son o

Article 297.- Les dispositions du présent livre ont % objet de
définir et de préciser les droits et obligations des p concourant
aux conventions d'assurance, pour le cas uniq t ou il serait
nécessaire de suppléer aux lacunes, ambigui; obscurités de
celles-ci ou de celles auxquelles les parties se 3@11‘[ référées.

édictées par le présent Code, de régler conventions d'assurance
comme elles I'entendent, notammeﬂgvn se référant a toutes lois
étrangeres, a toutes conventions-%e ou en combinant différentes
lois ou conventions-types ou en (}Q t de nouvelles.

Les parties sont libres, sous réserve c@ ictions et interdictions

Les dispositions légale‘ﬁl assurances terrestres ne sont pas
applicables aux assurances times.

Article 298.- Est régipar le présent livre, tout contrat d'assurance
qui a pour objet de @ ir les risques relatifs a un voyage maritime.

L'assurance %ﬂime ne peut €tre, nonobstant toute convention
contraire, qu; trat d'indemnité, elle ne doit pas placer I'assuré, en
cas de sinistge,Jdans une situation pécuniaire meilleure que si aucun

risque ne @ait réalis€.
>
A 299.- Nul ne peut réclamer le bénéfice d'une assurance, s'il
ne j e d'un intérét direct ou indirect a la non-réalisation du risque.

’\ rticle 300.- L'assurance peut étre contractée pour le compte d'une
Kersonne déterminée ou pour le compte de qui il appartiendra.

\& Article 301.-Le contrat d'assurance ne peut étre prouvé que par un
écrit ou une police.
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Les additions, modifications et applications au contrat primitif,
sont rédigées en la méme forme et constituent des avenants.

Avant la signature de la police ou de I'avenant, 1'assuré et l'assureur
peuvent étre engagés l'un a 1'égard de l'autre par la remise d'une note
de couverture. QQ

Article 302.- Le contrat d'assurance est daté du jour ou 11.
souscrit. Il indique : .

- le lieu de souscription ;

- les noms et les domiciles des parties contr 1% avec
l'indication, le cas échéant, que celui qui fait assu&; agit pour le
compte d'autrui ; 0

- la chose ou l'intérét assuré ; . O\

N

- les risques assurés ou exclus ; \Q\

- le temps et le lieu de ces risques ;

- la somme assurée ; ‘Q)

- la prime ; Q—
- la clause a ordre ou au porteugssi elle a été convenue.

Article 303.- Si plusieurs \urs couvrent un méme risque dans
un méme contrat, chacun §’ n'est tenu, sans solidarité avec les
autres, que dans la proportiorf de la somme par lui assurée, laquelle
constitue la limite de égagement

Article 304.- L' @ance ne produit aucun effet lorsque les risques
n'ont pas com Kf courir dans les deux mois de sa conclusion ou
de la date qui 2&& ixée pour la prise des risques.

Cette d1 tion n'est pas applicable aux polices d'abonnement.
\\@ Chapitre 11

obligations de 1'assureur et de I'assuré, des nullités
’&\ et des résiliations

Article 305.- Sont aux risques de l'assureur, les dommages et
\& ertes matériels qui arrivent aux objets assurés par tempéte, naufrage,
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échouement, abordage, jet, feu, explosion et, généralement, par tous
risques de la navigation ou événements de force majeure.

L'assureur répond, également, de la contribution des objets assurés
a l'avarie commune, ainsi que des frais exposés par suite d'un risque @
couvert en vue de préserver les objets assurés d'un dommage ou d'une Q
perte matériels garantis par la police ou en vue de limiter le dommgg@Q

Article 306.- L'assureur répond des dommages et pertes maté \?s
causés au navire ou a la marchandise par les faits et fautes de uré
ou de ses préposés terrestres, a moins que l'assureur n'établi e ces
dommages et pertes ont pour cause une insufﬁsan(e{gles soins
raisonnables que l'assuré est tenu d'apporter au n@re ou a la
marchandise. 0

Il répond, également, des dommages et pe@tériels qui leur
sont causés par les faits et fautes du Capitai t des membres de
1'équipage, quelles que soient leur nature et | ravité.

Article 307.- La clause « franc d'av 'Q> affranchit l'assureur de
toutes avaries, soit communes, soit ictilieres, excepté dans les cas
qui donnent ouverture au délaissemgnt.

La clause «franc d'avaries partietilicres sauf...» affranchit I'assureur
de toutes avaries particuliér&@’exception de celles causées par 1'un
des événements énumérés a Yaklause et des cas qui donnent ouverture

au délaissement.
N

Article 308.- L ques assurés demeurent ouverts dans les
mémes conditionsgmeme en cas de relache forcée, de changement
forcé de route, de¥oyage ou de navire.

En cas L@angement volontaire de voyage ou de route, l'assureur
demeure onsable des sinistres qui sont prouvés étre survenus sur
.o
la parti a route convenue.

lee 309.- Sauf convention contraire, 1'assureur ne couvre pas
le§ tisques :

a) de guerre civile ou étrangere ;

Q
&Q b) d'émeute, de mouvements populaires, gréves, lockouts, actes de
\ sabotage, de terrorisme, pillage, piraterie ;
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¢) des dommages causés par l'objet assuré a d'autres biens ou
personnes, exception faite des dispositions de 1'article 333 ;

d) atomiques ou nucléaires.

Article 310.- Lorsque les risques de guerre sont couverts, QQ
l'assureur répond de tous dommages et pertes qui arrivent aux objetsQ
assurés par hostilités, représailles, captures, prises, arréts, contraint@
et molestations par tous gouvernements et autorités quelcaon ,
reconnus ou non reconnus, par mines et tous engins de guerr me
s'il n'y a pas eu déclaration de guerre ou lorsque la guerre K‘t inée.

Article 311.- L'assureur est affranchi de toutes réclamations pour
les causes suivantes et leurs conséquences : %)

a) vice propre de l'objet assuré, vers et ines, mesures
sanitaires, désinfections, influence de la\anérature, piquage
des liquides en fit, sauf s'il est établi s résultent d'un des
risques garantis par la police ;

b) dommages et pertes maté 'é@Qésultant des amendes,
confiscations, mises sous S tres, réquisitions, mesures
consécutives a des ViolatWC blocus, actes de contrebande,
de commerce prohibé ou clandestin ;

¢) dommages-intéréts e&res indemnités a raison de toutes
saisies ou cautions @n ces pour libérer les objets saisis ;

d) préjudices qui%constituent pas des dommages ou pertes
matériels atteigdant directement l'objet assuré, tels que
chomage ~®d, différence de cours, frais quelconques de
quaran % d'hivernages, de surestaries ou de magasinage,
préjudices résultant de prohibition d'exportation ou
d'importation, ainsi que tous obstacles apportés a I'exploitation

opération commerciale de l'assuré.

lee 312.- L'assuré doit :

.\ payer la prime, les taxes et les frais, au lieu et aux époques
K convenus, cette obligation n'incombant qu'au souscripteur de la

Q police ;
\& 2) apporter les soins raisonnables a tout ce qui est relatif a 1'objet

assure ;
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3) déclarer exactement, lors de la conclusion du contrat, toutes les
circonstances connues de lui qui sont de nature a faire
apprécier par l'assureur le risque qu'il prend a sa charge ;

4) déclarer a l'assureur, dans la mesure ou il les connait, les
aggravations de risques survenues au cours du contrat ;

5) conserver, au profit de l'assureur, tous ses droits et recou@Q
*
contre le responsable.

X2
Article 313.- A défaut de paiement d'une prime échue, l'@teur
peut, soit suspendre la garantie, soit résilier le contrat.

La suspension ou la résiliation ne prend effet que%nze jours
aprés l'envoi a l'assuré, a son dernier domicile conn@e l'assureur,
d'une mise en demeure d'avoir a payer.

>

La mise en demeure et la suspension ou la fésilfation peuvent étre
notifiées dans un seul et méme acte. Cette no tion est valablement
faite par lettre recommandée ou méme par télégramme.

. . .o A
La notification d'une suspensio @n éche pas l'assureur de
notifier la résiliation tant que la ou 1 fmes arriérées et, s'il y a lieu,

les frais qui n'ont pas été payés.
Elle n'a pas a étre renouvelé }b( échéances ultérieures.

La police suspendue ne @end ses effets que le lendemain a zéro
heure, du jour ou les prin®arriérées et les frais auront été payés.

La résiliation de @ice entraine, selon les cas, ristourne ou non
e eq e1el ¢ . .

exigibilité de la pr n proportion des risques non courus.

CJ

La suspen 2ot la résiliation sont sans effet & I'égard des tiers de
bonne foi, 1¢iaires de ’assurance en vertu d'un transfert antérieur
a tout sinistre™et a la notification de la suspension ou de la résiliation.
as de sinistre, l'assureur pourra leur opposer a due
ce la compensation de la prime afférente a l'assurance dont
diquent le bénéfice.

‘\ rticle 314.- Toute déclaration inexacte de la part de l'assuré, de

Qature a diminuer sensiblement l'opinion de l'assureur sur le risque, est

ne cause d'annulation de l'assurance, méme en l'absence d'intention
frauduleuse.
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Toute omission de l'assuré faite de mauvaise foi, ayant
pareillement diminué 'opinion de l'assureur, est également une cause
d'annulation de I'assurance.

Il en est ainsi méme si la déclaration inexacte ou l'omission n'a pas @

influé sur le dommage ou sur la perte de 1'objet assuré. QQ

La prime demeure acquise a l'assureur lorsqu'il y a intenti@
frauduleuse de l'assuré. . \@

Article 315.- Toute aggravation du risque survenue au ceuts du
contrat est une cause de résiliation de l'assurance si ell as été
déclarée a l'assureur dans les cinq jours ou l'assuré Yen a eu
connaissance. Q)

Si l'aggravation n'est pas le fait de l'assuré,, I ance continue,
moyennant augmentation de la prime correspas@mt a l'aggravation
survenue.

Si l'aggravation est le fait de l'assur‘é,qureur peut, soit résilier
sans délai le contrat, la prime lui 't@ cquise, soit exiger une
augmentation de prime correspondan ggravation survenue.

Article 316.- Toute assuran (bnclue apres la perte ou l'arrivée
des choses assurées est nulle, o% nouvelle de la perte ou celle de
l'arrivée est parvenue, soit @@eu ou se trouve l'assuré quant il a
donné 1'ordre d'assurance,.soit"au lieu ou est signé le contrat avant que
l'assureur y appose sa re.

Lorsque l'assurg@ est conclue sur bonnes ou mauvaises
nouvelles, le co@ est annulé que sur la preuve de la connaissance
personnelle d K rte par l'assuré ou de l'arrivée par 1'assureur.

Silya eédre d'assurance mais que le contrat n'ait pas encore été
conclu,, I'é8yuré, avisé ultérieurement de la perte ou de l'arrivée des
choses% rées, doit en informer, immédiatement et par les voies les
plu des, l'assureur. Si, a la réception de cet avis, l'ordre n'avait pas
encore été accepté, il sera considéré comme non avenu. Dans le cas
'6{) traire, il produira tous ses effets.

&Q Article 317.- Quand plusieurs assurances, garantissant les mémes
\ risques, sont contractées sans fraude pour une somme totale supéricure
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a la valeur de la chose assurée, l'assuré exerce ses droits contre les
différents assureurs dans l'ordre chronologique.

Lorsque l'assuré demande le réglement des dommages subis, il doit
déclarer les autres assurances dont il est établi qu'il a connaissance. Q@

Est puni des peines prévues a l'article 291 du Code Pén Q
*
quiconque, de mauvaise foi, poursuit le recouvrement d'une inde
-
d'assurance en dehors de I'ordre chronologique ci-dessus prévu. N\

Sont considérés comme ayant personnellement la qug&t ssurés
au regard du présent article et soumis aux peines y prévues,tous ceux
qui y auront contrevenu, soit comme commettants %!t un titre
quelconque comme chargés de l'administration 0 a direction de
toute entreprise d'exploitation maritime, quelle\ en soit la forme
juridique. Ces entreprises seront civile responsables et,
notamment, répondant solidairement avec élinquants du montant
des amendes, des frais et des dommages" ets.

En cas d'indication d'un assureurzomme apériteur, l'action peut
étre exercée par ou contre celu'&@eul, pris comme mandataire des
autres assureurs.

Article 318.- Le contrahassurance consenti pour une somme
supérieure a la valeur chose assurée, alors méme que la valeur
assurée serait une, \r agréée, est annulable a la demande de
l'assureur s'il est,p@wé qu'il y a eu dol ou fraude et la prime lui reste

acquise. é\\

Article -Lorsque la somme assurée est inférieure a la valeur
réelle de@bjets assurés et, sauf le cas de valeur agréée, l'assuré
deme on propre assureur pour la différence et supporte, en
co ence, une part proportionnelle du dommage.

&\Artlcle 320.- L'assur¢ doit et I'assureur peut, tous leurs droits étant

¢servés, prendre, provoquer ou requérir toutes mesures

& conservatoires, veiller ou procéder au sauvetage des objets assurés et
\ conserver tout recours contre les tiers responsables.
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L'assuré est responsable, dans la mesure du préjudice causé a
l'assureur, de sa négligence ou de celle de ses préposés a observer
l'obligation de procéder comme il est dit a 1'alinéa précédent ainsi que
de 'empéchement qu'il apporterait a I'action de I'assureur. QQ

Article 321.- Toute indemnité, recue de toute personneQ
responsable, devant profiter a l'assuré, a l'expéditeur ou
destinataire, viendra en déduction des sommes dues par les asst@s,

dans la proportion des intéréts respectifs de chacun. §

A
@

Du réglement de l'indemnité d'assuxance
’\}O\
Article 322.- L'assuré a la faculté, soit da,@ mer a l'assureur la
réparation des dommages ou pertes tout @ conservant la pleine

*

Chapitre 111

propriété de la chose assurée, soit d'optes le délaissement dans les
cas déterminés par la loi ou par la co fon.

Article 323.- Le délaissem ne peut étre ni partiel, ni
conditionnel. Il transfere les droﬁ l'assuré sur les objets assurés a
l'assureur, a charge par lbz’e payer la totalit¢ de l'indemnité
d'assurance, et les effets de c€ transfert remontent entre les parties au
moment ou 'assuré no@ délaissement a l'assureur.

Article 324.-L3
remplacer les

eur ne peut étre contraint de réparer ou de

Article - La contribution a l'avarie commune, qu'elle soit
provisoire-gu définitive, est remboursée par l'assureur, mais seulement
propo iontellement  la valeur assurée par lui, diminuée, s'il y a lieu,
des a@les particuliéres a la charge de 'assuré.

’@ticle 326.-Le paiement par l'assureur des indemnités a sa charge
@traine, de plein droit, subrogation a son profit dans tous les droits,

ctions et recours pouvant appartenir a I'assuré contre les tiers a raison
des pertes ou avaries qui ont fait I'objet de ce paiement.
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TITRE II
DES DIFFERENTES FORMES D'ASSURANCES
MARITIMES

%
Chapitre premier QQ
g
. \@
Article 327.- L'assurance corps couvre le navire sans in@tlon,
en quelque lieu que ce soit, dans les limites du voyage, rée et
de la navigation prévues a la police.

De I'assurance des corps de navires

Article 328.- Dans l'assurance au voyage, la garantfe’de 1'assureur
court du commencement du chargement des mar lises jusqu’a la
fin de leur déchargement. Toutefois, elle ne eﬁQ&xcéder un délai de
quinze jours apres l'arrivée du navire a destili@)n, ni le moment ou
commence le chargement des marchandise I un nouveau voyage.

4
En cas de voyage sur lest, la gar tQtl l'assureur commence au
moment ou le navire démarre ou lév tre, et cesse au moment ou il
est ancré ou amarré au lieu de dest'pbtion.

l'assureur commence et ces dates prévues, quel que soit le lieu

Dans l'assurance pour @ rée déterminée, la garantie de
ou se trouvera le navire.

Article 329.- Si | vire fait 1'objet de réparations pour cause

d'avaries a la char assureurs ou se trouve au cours d'un voyage
en état d'avarie @ @ charge, les risques couverts prolongés, dans le
premier cas, j a l'achevement complet des réparations et, dans le
second cas qu’a l'achévement du voyage, le tout moyennant
surprinle.

Ar@ 330.- Nonobstant les dispositions du paragraphe «a» de
l'artigie)311, 'assureur garantit les dommages et pertes résultant d'un
yi€evcaché.

Q$ Article 331.- Lorsque la valeur assurée du navire est une valeur
& gréée, les parties s'interdisent réciproquement toute autre estimation,
\ réserve faite des dispositions de I'article 318 et sauf le cas de recours
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pour contribution d'avaries communes, rémunération d'assistance ou
sauvetage.

La valeur assurée comprend indivisément le corps et les appareils
moteurs du navire ainsi que tous les accessoires et dépendances dans @
lesquels sont compris les approvisionnements et les mises dehors. Q

Toute assurance quelle que soit sa date, faite séparément sur.@
accessoires et dépendances, réduit d'autant, en cas de perte tota
de délaissement, la valeur agréée.

Article 332.- A [l'exception des dommages aux‘ onnes,
l'assureur est garant du remboursement des dommages d te nature
dont l'assuré serait tenu sur le recours des tiers au ca; @bordage par
le navire assuré ou de heurt contre un bitiment, cm@xe, mobile ou
flottant. ’\

Article 333.- L'assuré¢ peut, sans l'accor \@l'assureur du navire,
contracter des assurances compléme pour garantir sa
responsabilité a 'occasion des dommag sés par le navire et non
compris dans l'article précédent o le montant excéderait la
somme assurée par la police du na (5

Ces assurances ne produlsm effet, pour les dommages déja
garantis par l'article précéd @uen cas d'insuffisance de la somme
assurée par la police du nav%

Article 334.- Da surance au voyage, la prime entiére est
acquise a l'assureur, d e les risques ont commencé a courir.

Article 335 %s l'assurance a temps, la prime enticre, stipulée
pour le temp (&l ssurance, est acquise en cas de perte totale ou de
delalssemenéa charge de l'assureur. Si la perte totale ou le cas de
t n'est pas a sa charge, la prime afférente aux risques

spécial st acquise que pour la période comprise entre la date de la
prise isques et la date de 1'événement ayant entrainé la perte totale
0 claissement.

\Artlcle 336.- Quel que soit le nombre d'événements survenus
endant la durée de la police, l'assuré est garanti pour chaque
\& événement jusqu’au montant du capital assuré, sauf le droit pour
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l'assureur de demander aprés chaque événement un complément de
prime proportionnel.

Que l'assurance soit conclue au voyage ou a temps, chaque
voyage, tel que défini a I'article 328, fait 'objet d'un réglement unique @
comprenant tous les événements survenus au cours du voyage. QQ

Article 337.- Dans le réglement en avaries, l'assureur. @
rembourse que le colt des remplacements et réparations recod?s
nécessaires pour remettre le navire en bon état de navigabi a
I'exclusion de toute autre indemnité pour dépréciation, ¢chg e ou
quelque autre cause que ce soit.

Le cott de ces remplacements est sujet a réductio @)H différence
du vieux au neuf. 5

Article 338.- Le délaissement du navire peuﬁe}se effectué dans les

cas suivants : 0

1) destruction totale du navire ; . Q

2) défaut de nouvelles trois moi ¢s la date de réception des
derniéres nouvelles, la perte estréputée s'étre produite a la date
a laquelle se rapportent 1 (@niéres nouvelles ;

3) lorsque le navire n'est réparable, soit d'une facon absolue,
soit faute de moyens riels de réparations a I'endroit ou il se

trouve, a moins quil né puisse étre conduit en un autre lieu ou
les réparations t possibles ;

4) lorsque le mt@t total des réparations, qui seraient a faire au

navire pg@aries, atteindrait au moins les trois quarts de la

valeur ire.

Article - Si les risques de guerre ont été assurés, le délaissement
du navire @1‘[ encore avoir lieu en cas de capture, saisie ou arrét par ordre
de puissanee, si le navire n'a pas été remis a la disposition de I'assuré dans
le délaide quatre mois. Ce délai court de la notification de I'événement,
fai l'assuré a l'assureur.

K Article 340.- Le délaissement du navire est notifié par l'assuré a

Q‘assureur par lettre recommandée avec accusé de réception ou acte

\& d'huissier notaire. Il contient la reproduction des dispositions de
l'article 341.
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Article 341.- L'assureur, qui regoit notification d'un délaissement
et qui la refuse ou qui opte pour un réglement en perte totale sans
transfert de propriété, doit notifier sa décision par lettre recommandée
avec accusé de réception ou acte d'huissier notaire a I'assuré dans les @
trente jours de la notification de délaissement, et ce, a peine de Q
forclusion. Cette décision peut comporter des réserves quant a laQ
validité du délaissement. ’\

Article 342.- Lorsque plusieurs navires appartiennent a un‘@xe
armateur, les contrats d'assurance concernant ces navires s'appliquent
comme si chaque navire appartenant a un armateur différedt.

Les marchandises ou autres biens de l'armateur sont traités au
regard de l'assureur du navire comme s'ils appartenaie;é’des tiers.

Article 343.- En cas d'aliénation ou de, 1 on du navire,
l'assurance continue de plein droit au profit du wbeau propriétaire ou
du locataire a charge par lui d'en informer I' eur dans un délai de
dix jours, et d'exécuter toutes les obligati ont l'assuré était tenu
vis-a-vis de 'assureur en vertu du contral

Il sera, toutefois, loisible a l'aSSL@'l'de résilier le contrat dans le
mois du jour ou il aura regu notjfication de l'aliénation ou de la
location. Cette résiliation ne pn}ﬁ effet que quinze jours apres sa
notification.

L'aliénateur ou le locateb'restent tenus au paiement des primes
échues antérieurement @énation ou a la location.

Article 344.- Les(@ispositions du présent chapitre sont également
applicables aux nayites seulement assurés pour la durée de leur séjour
dans les portss& S ou autres lieux qu'ils soient a flot ou en cale

seche. O
Chapitre 11

*
De{}ssurance maritime des marchandises sur facultés

¢ction I - Dispositions communes aux différentes polices
N sur facultés

Article 345.- Les marchandises sont assurées, soit par une police

dite spéciale n'ayant d'effets que pour un voyage, soit par une police
\ dite flottante ou d'abonnement.
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Article 346.- Dans les limites du voyage tel que déterminé par les
parties, les marchandises sont assurées sans interruption en quelque
endroit que ce soit.

Toute durée anormale de séjour, de transit ou de transbordement,
toute escale ou tout déroulement non prévus lors de la conclusion du
contrat, donnent droit pour I'assureur a une majoration de la prime. Q

N v . ..
Les régles de I'assurance maritime sont applicables aux partie @
voyage effectuées par voies terrestre, fluviale ou aérienne. ’\

Article 347.- L'assureur est affranchi du risque de vol t pas

garant : &

a) des déchets de route ; %4)
b) de l'insuffisance des emballages de la march@ﬂ\& ;

¢) des faits et fautes de l'assuré. \

Article 348.- La valeur assurée ne peut eQer la plus élevée des
sommes déterminées, soit par le prix d'acq%, a défaut, par le prix
courant aux temps et lieu du charge ef@a gmenté de tous les frais
jusqu’a destination ainsi que du péﬁspéré, soit par la valeur a
destination a la date de l'arrivée ouggsi les marchandises n'arrivent pas,
a la date a laquelle elles auraien}:séarriver, soit, si les marchandises

ont été vendues par l'assuré, ga@; prix de vente.

Article 349.- L'importarice des avaries est déterminée par
comparaison de la v e la marchandise en état d'avarie a celle
qu'elle aurait eu a I'ét 1n aux mémes temps et lieu.

Article 350,» @as ou les parties ont convenu d'une franchise,
celle-ci est tou indépendante du déchet normal de route.

Article - Les avaries, dommages ou manquants sont évalués
par des’e@rts dits « commissaires d'avaries » désignés par la police
d’assurQ\e ou par accord des parties par le juge.

Qdu les commissaires désignés font leurs constatations apres y

v& appelé, par lettre recommandée avec accusé de réception, les
é\g’ties et les intéressés éventuels. Ils déterminent, si possible, la
a

ture et les causes du sinistre.
\& Leur rapport a, entre les parties et pour le juge, la valeur d'un
rapport d'expertise.
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Il n'a a I'égard des autres personnes intéressées y appelées que la
valeur de simples renseignements, a moins que celles-ci n'aient assisté
aux opérations d'expertise et n'aient été avisées par la convocation des
conséquences résultant pour elles de cette assistance. @

Nonobstant toute convention contraire, le colt des opérations du Q
ou des commissaires d'avaries est a la charge de l'assureur, sauf au c@Q
. . *
de mauvaise contestation.

N

Article 352.- Le reglement en délaissement peut étre effecte’%ns
les cas suivants : 0

1) défaut de nouvelles du navire, conformément au n° 2 de l'article

338 ; %

2) innavigabilité du navire si I'acheminement e?\%us moyens de
transport de la cargaison vers le lieu de ination prévu n'a
pas été commencé dans le délai de troi\@is. Ce délai court de
la notification de 'innavigabilité, fai r l'assuré a l'assureur ;

'
3) vente des marchandises au c voyage, ordonnée pour
cause d'avaries matérielles ;

4) perte ou détérioration mats@e des marchandises atteignant au
moins les trois quarts dedeur valeur.

Dans les cas prévus aux @uéros 3 et 4 et si l'assurance est limitée
aux dommages et p provenant de causes déterminées, le
délaissement n'est reoe§b e que si le sinistre provient de I'une de ces
causes. ¢

N
Article 35 Q&g dispositions des articles 339, 340 et 341 sont
applicables @ Surances sur facultés.

Se\@n II - Dispositions spéciales aux polices flottantes

A@\ce 354.- La police flottante constate I'engagement de l'assuré

pt@l’assureur sur les conditions de l'assurance et notamment sa

e, le capital garanti et le taux des primes. Elle laisse a préciser, par

¢s déclarations ultérieures, au fur et a mesure des expéditions, les

archandises assurées, les voyages, le nom du ou des navires et les
autres détails.
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Dans la police flottante, I'assuré s'oblige a déclarer a 'assureur et

l'assureur s'oblige a accepter en aliment :

a) toutes les expéditions faites pour son compte ou en exécution de
contrats d'achat ou de vente mettant a sa charge l'obligation @
d'assurer. Ces expéditions sont couvertes automatiquement a
partir du moment ou elles sont exposées aux risques garantis aQ
la condition que la déclaration d'aliment en soit faite a I assufK
dans les délais impartis au contrat ;

b) toutes les expéditions faites pour le compte de tiers qui \ont
laissé a l'assuré le soin de pourvoir a l'assurance sj l@uré est
intéressé a l'expédition comme commissaire, conéi\atalre ou
autrement. Ces expéditions ne sont couvertes q@ partir de la

déclaration. 0

Article 355.- Au cas ou, intentionnellement@.\ré ne s'est pas
conformé aux obligations de l'article précédem?; ontrat est résilié de
plein droit a la demande de I'assureur au jour@ anquement.

L'assureur peut, en outre, répéter les ments faits par lui pour
les sinistres relatifs aux expéditi stérieures a la premicre
omission et demander a titre d'indemnité le paiement des primes
afférentes aux déclarations omis

Article 356.- Dans la policg,d'abonnement, la prime est calculée

sur le montant des déclarati aliment.
Quel que soit le no d'événements survenus pendant la durée
du contrat, l'assure tenu, pour chaque événement, jusqu’a

concurrence du ma @n fixé au contrat, sur un méme navire.

Article 357¢ s le contrat dit de police a alimenter, la garantie
de l'assureur siagplique a un capital maximal fixé par la convention, la
valeur assu: @n chaque expédition déclarée en aliment diminuant

d'autant c®ap1tal
@ Chapitre 111

& Des diverses autres assurances maritimes
’&\ et de la réassurance

& Article 358.- Peuvent étre assurés : le fret, les salaires, frais

d'entretien, frais de rapatriement, profits espérés et, généralement,
toute chose évaluable en argent sujette aux risques de la navigation.
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Article 359.- Lorsque le fret n'est pas acquis a tout événement, il
n'est garanti que jusqu’a concurrence de soixante pour cent.

L'assurance du fret ne garantit, dans la limite de la somme assurée,
que la contribution de ce fret aux avaries communes et son
remboursement s'il y a délaissement du navire a la suite d'un risque Q
couvert, mais a charge pour l'armateur, dans les cas prévus au
numéros 3 et 4 de l'article 338, de justifier qu'il n'a pu achemine\
marchandise a destination. .

NS
Article 360.- Le délaissement du fret assuré ne peut étre f: %e :
1) lorsque le fret est totalement perdu par risque de la@%tion ;

2) lorsqu'il y a défaut de nouvelles, apres l'expiration du délai de
trois mois fixé par l'article 338, alinéa 2 ; 0

3) en cas de prise, si l'assurance couvre les ri@de guerre.
Article 361.- Les dispositions des articl , 340 et 341 sont
applicables aux assurances du fret.

Article 362.- L'assurance des C@QKS pour rémunérations
d'assistance ou de sauvetage couvr%qu’é concurrence du capital

assuré, les dépenses engagées p% ssistance ou le sauvetage du
navire a la suite d'un risque gara

Cette assurance ne pro @ffet qu'en cas d'insuffisance de la
somme assurée par la police avire.

Article 363.- Les d@tions du présent livre sont applicables a la
réassurance. @

-

SN
g\\O TITRE 111
DE LA PRESCRIPTION ET DE LA COMPETENCE
N MATIERE D'ASSURANCES
o

e 364.- Nonobstant toutes clauses contraires qui seront
ré non écrites, toutes actions dérivant du contrat d'assurance se
ivent par un an.

Ce délai part :

\ 1) en ce qui concerne l'action en payement de la prime, de la date
d'exigibilité ;
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2) en ce qui concerne l'action d'avarie :

a) pour le navire, de la date de 1'événement qui donne lieu a
l'action ;

b) pour la marchandise, de la date de l'arrivée du navire ou a Q@
défaut, de la date a laquelle il aurait da arriver, ou, si
I'événement est postérieur, de la date de cet événement. « @

3) en ce qui concerne l'action en délaissement, de la d‘a@ie
I'événement qui y donne droit ou, si un délai est E?Q\pour
donner ouverture a l'action, de la date d'expiration élai ;

1

4) en ce qui concerne l'action de l'assuré contre llassureur ayant
pour cause la contribution d'avarie co ne ou la
rémunération d'assistance ou de sauvetagg, ur du paiement
fait par l'assuré ; \\

5) en ce qui concerne l'action de l'ass ntre 1'assureur ayant
pour cause le recours d'un tiers, du 3? ou ce tiers a obtenu une
décision judiciaire contre l'as a ¢té¢ indemnisé par ce
dernier ;

6) en ce qui concerne l'actiO\(O'épétition de toute somme payée
en vertu du contrat d’as%ance, de la date du paiement indu.

Les prescriptions, ci-de@ édictées, courent contre les mineurs,

les interdits et tous inca@s, sauf leur recours contre leur tuteur.

Article 365.- E@Sputée non écrite, la clause conférant aux

arbitres la qualité (E) ables compositeurs.
d
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PROFESSIONS DE LA MARINE MARCHANDE Q

Loi n° 2008-44 du 21 juillet 2008, portant organisati@ es

professions maritimes . '@

Au nom du peuple,

La chambre des députés et la chambre des &%illers ayant

adopté, . 0\

Le Président de la République promulgue J@\\ont la teneur suit :

CHAPITRE PRE
Dispositions générales

Article premier.- L’organisa'\ s professions maritimes est régie
par la présente loi dont les dispositiohs sont applicables aux personnes qui
procédent ou concourent a 1’¢ ation, a I’entretien et a la maintenance
des navires de commerce lorsgue ces personnes sont établies en Tunisie
ou lorsqu’elles exerce K activités sur le territoire tunisien ou dans les
eaux relevant de la spl%ﬁmeté tunisienne.

Les disposi '@de la présente loi ne s’appliquent pas a
I’exploitation \avires étrangers au cabotage national ou dans le
transport i ional a partir ou a destination de la Tunisie, qui
demeure régi¢par les dispositions appropriées du droit international et

du droi{ ien.
Q

.
AN
~

) Travaux préparatoires :
Discussion et adoption par la chambre des députés dans sa séance du 17 juin 2008.

Discussion et adoption par la chambre des conseillers dans sa séance du 26 juin
2008.
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CHAPITRE 11

Définition des professions maritimes

Article 2.-Sont considérées comme profession maritime, au sens @
de la présente loi, les professions exercées par les personnes Q
suivantes : @Q

1- Le pilote, ’armateur, le transporteur maritime, le consign@a
de navires, le consignataire de la cargaison et l’entrepr@( de
manutention tels qu’ils sont définis respectivement icles
64, 130, 165, 167, 168 et 169 du code de commer&aritime.

2- Le courtier d’affrétement : c’est le courtier @ s’engage a
rechercher une personne pour la mettre en tion avec une
autre, en contre partie d’une commissio N ue d’accomplir

les opérations suivantes : Q

- le transport maritime,
| Q
- la vente et I’affrétement des n V@,

3- Le ravitailleur de navires : ¢%st la personne chargée par le
transporteur maritime (g@ consignataire de navires de
procéder au ravitaillement\du navire et de son équipage en

produits alimentaires; @roduits d’hygiene, en équipement, en

soutes et lubriﬁants,é le cas échéant, a 1’enlévement des

ordures et des @ usées, au lavage des vétements et de la

lingerie, et d’%s n tant qu’intermédiaire pour la fourniture
Y latives aux petites réparations.

des prestati?
>

4- L’entrepfiseyde gestion de navires de commerce : c’est une
entrepfiséyqui gere les navires d’autrui pour les mettre en bon

état vigabilité,
5- Iedtreprise d’assistance, de sauvetage et de remorquage en mer
@ est une entreprise qui fournit des prestations relatives a
assistance et au sauvetage des navires en danger et des
marchandises et choses se trouvant a bord, ainsi qu’aux
opérations de remorquage des navires et de lutte contre la

S
&Q pollution en mer,
N

*
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6- L’entreprise de classification de navires : c’est une entreprise
qui proceéde en plus des opérations visées aux articles 10 et 28
du code de la police administrative de la navigation maritime
promulgué par la loi 76-59 du 11 juin 1976 : @

- a la vérification de la conformité de la construction des Q
navires a ses propres normes techniques et aux normes
vigueur relatives a la sécurité, a la sireté et a la preve @
contre la pollution,

aux visites périodiques, aux visites apres les acci Qet les
grandes réparations des navires inscrits sur ses@es aux
fins de s’assurer qu’ils répondent encorgaux normes
relatives a la sécurité, a la shreté et a la pr@on contre la

pollution, . \Q\
- a Dattribution d’une cdte pour chaun\Vire inscrit sur ses
registres,

7- Les bureaux de représentation‘& sociétés étrangeres de
classification de navires,

8- L’expert maritime : c’est te personne qui procéde a la
constatation ou a I’évaluation de I’état du navire ou de ses
équipements ou des @andises embarquées a bord ainsi que
celles qui ont été trarl;&nées.

Il peut aussi recher@es causes et la nature des dommages subis

par le navire et s gaison, I’étendue et 1’évaluation de ces
dommages et 1’9x@€n, le cas échéant, des documents techniques,
commerciaux efcOntractuels,

O CHAPITRE III

E@ditions d’exercice des professions maritimes

cle 3.- A I’exception des professions d’expert maritime et de
, les professions maritimes ne peuvent étre exercées que par une

rsonne morale.

& Le capital social de la personne morale ne peut étre inférieur a un
\ montant fixé pour chaque profession comme suit :
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1.

Les professions soumises a l’inscription conformément au

premier paragraphe de I’article 4 de la présente loi :

La profession

Le capital minimum
(en dinars)

Le transporteur maritime

500.000

L’armateur

1.000 000

*

o
S

)

L’entreprise de classification des navires

50.000

L’entrepreneur de manutention au :
- Port de Tunis — Goulette - Rades
- Port de Sfax-Sidi Youssef

- Port de Sousse

.\('o‘
N

1009(%@’
500.00
1000

- Port de Bizerte-Menzel Bourguiba
- Port de Gabes

- Port de Zarzis

- Port de la Skhira

‘>

S
>

100.000
) 100.000

O
2. Les professions soumises au c@rdes charges conformément a

I’article 5 de la présente loi :

).

Le capital minimum
La professm&@ (en dinars)
Consignation de navires :
- dans un seul port \Q) 50.000
- dans plus d’un port ,,\ 100.000
Consignation de la c:aiééi%on 100.000
Ravitailleur de :
- dans un seu 20.000
- dans plus 50.000
Courtier d2aftretement 30.000
La gesﬁo&‘e navires de commerce 30.000
L’as@m‘ce, le sauvetage et le remorquage en 500.000
m
@présemation des sociétés étrangeres de 10.000
'ic ssification des navires
Le pilote 50.000
L’expert maritime 10.000
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Article 4.- Toute personne qui exerce la profession de transporteur
maritime, ou d’armateur, ou d’entrepreneur de manutention, ou
d’entreprise de classification de navires, doit étre inscrite sur un registre
approprié tenu a cet effet par les services compétents du ministére chargé
du transport.

Les succursales de I’entreprise relevant de la profession so@Q

transcrites sur ce registre.

L’inscription est effectuée une fois remplies les conditions @ues
aux articles 6, 7, 8 et 11 de la présente loi.

Outre les conditions citées au paragraphe précédent, n peut étre
inscrite sur le registre des entreprencurs de man @tlon que la
personne ayant conclu un contrat de concession @ayant recu un
accord pour la conclusion d’un contrat de G% ion en vue de
I’occupation du domaine public portuaire dasg nceinte du port en
application de la législation en vigueur.

Les dispositions de la présente loirgtatives a I’inscription au
registre de I’entrepreneur de manugegtidn ne s’appliquent pas aux
personnes morales exercant I’activité W entrepreneur de manutention
portuaire dans un port dont 1’6@ta‘cion totale a fait ’objet d’un

contrat de concession.

L’inscription donne lieu b délivrance par les services compétents
du ministere chargé d1\®15p0rt, d’une carte professionnelle. Cette
carte est personnelle essible.

-

Article 5.- xception des professions citées au premier
paragraphe de¢fRaricle 4 de la présente loi, I’exercice de 1’une des
professions imes est soumis a un cahier des charges déposé au
préalable a\@s des services compétents du ministere chargé du

transpo:K
Céhier des charges, fixe notamment les conditions relatives a la

¢ professionnelle, aux moyens matériels minima exigées pour
01ce de ’activité, ce cahier des charges est approuvé par arrété
ministre chargé du transport.

Article 6.- Les personnes de nationalité étrangere peuvent exercer
1 une des professions maritimes lorsqu’elles y sont autorisées en vertu
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des accords internationaux en vigueur, et ce, sous réserve de la
réciprocité.

A défaut de telles conventions, I’exercice de ’'une des professions
maritimes par les personnes de nationalité étrangere est soumis a la @
législation et a la réglementation en vigueur régissant les Q
investissements et la participation des étrangers. Q)Q

Article 7.- Aucune personne ne peut exercer [’une des profes@rs
maritimes si elle méme ou le représentant 1égal de la personn ale
a fait ’objet d’un jugement de faillite ou a été cond titre
irrévocable pour crime ou délit, relatif a ’honneur ou mbite’, a
une peine d’emprisonnement ferme de plus de trois mQis ou a une

peine de six mois ou plus avec sursis. 0
Aucune personne physique ou morale ne p er I’activité de
I’une des professions maritimes si elle a fait R d’une sanction de

suspension définitive de I’exercice de 1'une de% professions maritimes
suite a une sanction disciplinaire pronongcée.@dson encontre.

Les dispositions du paragraph
représentant 1égal de la personne mgra

Article 8.- Aucune personne morale ne peut étre inscrite sur I’'un
des registres des professions‘&times prévues au premier paragraphe
de D’article 4 de la présen i que lorsque son représentant légal
remplit des conditions @pacité professionnelle fixées par décret ou
lorsqu’elle justifie ecrutement d’au moins une personne
remplissant les conditiens fixées par le décret visé au présent article et
sa désignation K poste de prise de décision technique en rapport

ipale de I’entreprise.

édent sont applicables au

avec l’activﬁq
Article 9=Au cas ou la capacité professionnelle citée au deuxieme

paragr: e Darticle 5 et l’article 8 de la présente loi n’est pas
remp le peut étre obtenue en passant un examen ouvert a cet effet
do conditions de passage, le régime et le programme sont fixés

€t¢ du ministre chargé du transport.

Q;b Article 10.- En cas de décés ou d’incapacité du représentant légal
& e la personne morale, I’exercice de ’activité peut étre maintenue
\ pour une période de six mois au maximum a compter de la date de
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décés ou de l’incapacité, a condition de régulariser cette situation
pendant ce délai. En cas de déceés ou d’incapacité de la personne
physique, un liquidateur du métier sera chargé de la liquidation des
dossiers en cours, conformément a la législation en vigueur. @

Article 11.- Toute personne exercant 1'une des professions Q
maritimes prévues au paragraphe premier de I’article 4 de la prése Q
loi, doit disposer des moyens matériels minima lui permettant de

face a ses engagements. ’\

Les moyens matériels minima pour 1’exercice aque
profession sont fixés par arrété du ministre chargé du tra

Les moyens matériels minima susvisés ne pe@n‘[ changer
d’affectation.

* .
Article 12.- Toute personne peut exercer eurs professions
maritimes, si elle remplit les conditions req pour I’exercice de
chacune de ces professions.

Il est interdit de cumuler 'exéffife de la profession de
classification de navires ou de repré tion des sociétés étrangeres
de classification de navires, aygc "I’exercice de la profession
d’armateur, de transporteur mé& e, de gestion des navires de
commerce ou celle d’assistg@ de sauvetage et de remorquage en
mer.

En outre, il est in @ de cumuler I’exercice de la profession
d’expert maritime ay, s autres professions maritimes ou avec la

. » , , . . .
profession de trans prévue par la législation en vigueur.

d
Article 1 oute personne exercant l’'une des professions
maritimes p@ océder aux opérations nécessitées par son activité

sur tout le territoire de la République.
>, . . . . . .
Le , le consignataire de navires, le consignataire de cargaison, le
ravitad de navires ou I’entrepreneur de manutention, ne peut exercer

SO vité dans plusieurs ports que lorsqu’il remplit, dans chaque port,
tg onditions relatives aux moyens matériels minima et a la capacité
Q) ofessionnelle.

En cas d’extension de I’activité a un ou plusieurs ports est
\ requis, une réinscription pour les professions soumises a
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inscription, ou un dépdt du cahier des charges auprés des services
compétents du ministére chargé du transport pour les professions
maritimes soumises au cahier des charges.

Article 14.- Toute personne exercant 1'une des professions @
maritimes doit informer dans un délai maximum d’un mois les Q
services compétents du ministére chargé du transport de la cessa}i Q
de son activité ou de tout changement affectant sa situation en cﬁ'
concerne les conditions d’exercice de ’activité ou les renseign’r& ts
fournis dans la déclaration jointe au cahier des charges. Qé

L’information est transmise par écrit soit directe oit par
lettre recommandée avec accusé de réception ou par @}u moyen de
communication moderne laissant une trace écrite. 0

Article 15.- Toute personne exergant l’u@des professions
maritimes doit assurer sa responsabilité@ie professionnelle
découlant de I’exercice de son activité. 0

Les conditions de souscription de ce ssurance sont fixées par
arrété du ministre chargé des ﬁnanceQ_

CHAKYUKE v

Contr% et sanctions

Article 16.- L’actiyit¢ des personnes exercants 1'une des
professions maritime soumise au contrdle des officiers de la
marine marchande« %rmentés et relevant du ministére chargé du
transport ou habjli 5 cet effet.

N

Lors de I plissement de leurs fonctions, ces officiers doivent
présenter u rte professionnelle dont la forme et le contenu sont
fixés par @été du ministre chargé du transport.

>

Ar } 17.- Les infractions aux dispositions de la présente loi et toute
ig€ice de toute personne dans I’exercice de 'une des professions
imes sont constatées par deux officiers assermentés parmi ceux vises
rticle 16 de la présente loi, qui rédigent un proces-verbal a cet effet.

né

X

& Chaque proces-verbal doit comporter 1’identité, la qualité, la signature
de ces deux officiers, le cachet du service dont ils relévent ainsi que
I’identité du contrevenant et ses déclarations.
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Sont également mentionnés, la date du procés-verbal et I’heure, le
jour, I’année, le lieu de la constatation de I’infraction et les textes qui
lui sont applicables.

Le contrevenant ou son représentant est tenu de signer le proces-

Z
verbal ainsi établi. Q

En cas d’absence du contrevenant ou en cas de refus (@Q

*

d’impossibilité de signer, mention en est faite sur le proces- verbalg

Le procés-verbal doit contenir la mention que le contreven% et
informé de la date et du lieu de sa rédaction.

Hormis le cas de flagrant délit, il doit étre précisé dé\l e proces-

verbal que le contrevenant a été informé de la date u lieu de la
rédaction du proces-verbal et qu’il a été con@ué par lettre
recommandée avec accusé de réception. .

Le proces-verbal précise qu’une copie e adressée par lettre
recommandée avec accusé de réception au ¢ venant.

Dans tous les cas, les proces-verba blis comme précité sont
transmis, au ministre chargé du tra +ils font foi jusqu’a preuve

du contraire.

Article 18.- Les procés-\k&lx remplissant les conditions
énoncées a I’article 17 de la @;nte loi, sont transmis par le ministre
chargé du transport au pro%eur de la République territorialement

compétent. @

Article 19.- Les O@ers visés a I’article 16 de la présente loi, sont
autorisés dans le ¢ e ’accomplissement de leurs missions a :
d

\)endant les heures habituelles d’ouverture ou de

locaux professionnels relevant des professionnels

ou de tout ceux qui exercent I’activité de I'une des

p ions maritimes sans étre inscrits sur le registre tenu a cet
t ou sans avoir déposé le cahier des charges, conformément
dispositions de la présente loi.

- avoir acdes

K\ faire toutes les constatations utiles et se faire produire, sur
Q premiére réquisition, les renseignements, documents, pieces

& et livres nécessaires a leurs enquétes et constatations ou en
\ prendre des copies certifiées conformes a I’original.
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- saisir, contre récépissé, ce qui est nécessaire, des documents
susvisés ou en prendre copies certifiées conformes a 1’original,
pour I’établissement de la preuve de I’infraction.

En cas de flagrant délit et en dehors des heures habituelles de travail, @
la visite des locaux professionnels relevant des professionnels maritimes
ou de tout ceux qui exercent I’activité de I'une des professions maritim
sans €tre inscrits sur le registre tenu a cet effet ou sans avoir dépos’é@
cahier des charges, doit étre effectuée conformément aux dispositi u
code des procédures pénales.

Article 20.- Toute personne exercant l’activité &ﬁle des
professions maritimes ou son représentant, quelle que sgit sa qualité,
doit fournir I’assistance nécessaire aux agents de role visés a
I’article 16 de la présente loi et leur permettre not ent I’acces aux
locaux professionnels pour faire les constatatiorb%{ eur produire tous
les documents demandés.

Article 21.- Les fonctionnaires, ‘le%gents et toutes autres
personnes appelés a prendre connais s dossiers d’infractions,
sont tenus au secret professionn leur sont applicables les
dispositions de I’article 254 du co%énal.

Article 22.- Est punie dyn¢ amende de dix mille (10.000)
dinars a soixante mille (60. dinars, toute personne qui :

- exerce une ac ' sans se conformer a la procédure
d’inscription 01 u paragraphe premier de l’article 4 ou
sans avoir dé au préalable le cahier des charges prévu par
paragrap ier de I’article 5 de la présente loi.

- contre aux dispositions prévues par le deuxieme ou le
troisiég)aragraphe de l’article 12 de la présente loi.

- co&iem aux dispositions du deuxiéme et troisieme paragraphe
@ ’article 13 de la présente loi.

. @ﬁcle 23.- Est punie d’une amende de cinq mille (5000) dinars a

mille (20.000) dinars, toute personne qui contrevient aux conditions

Qelatives a la capacité professionnelle visées a ’article 5 ou a ’article 8 de
a présente loi.

N
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Article 24.- Est punie d’une amende de cing mille (5000) dinars a
vingt mille (20.000) dinars, toute personne qui contrevient aux conditions
relatives aux moyens matériels minima visées aux articles 5 et 11 ou
contrevient aux dispositions de I’article 3 ou de Iarticle 15 de la présente

loi. QQ

Article 25.- Est punie d’une amende de mille (1.000) dina{s Q
quatre mille (4000) dinars, toute personne qui contrevient &
dispositions de I’article 14 ou de I’article 20 de la présente loi. ’\

Article 26.- Les sanctions prévues aux articles 22, 23, 25 de
la présente loi sont prises nonobstant les sanctions lourdes
prévues par le code pénal.

En cas de récidive, la peine est portée au double 0

-

hq}avant la mise en
saisi tant qu’un

t ordonner le recours a
les 23, 24 et 25 de la

Article 27.- Le procureur de la Républi
mouvement de D’action publique et le tri
jugement définitif n’a pas été prononcé, pe;
la transaction pour les délits cités au
présente loi.

iy

Le procureur de la Républi u le tribunal saisi, approuve la
transaction conclue par écrit entreN& ministre chargé du transport et le
contrevenant. La transaction @onclue sur la base de critéres et d’un
baréme des montants trar&tionnels fixés par décret, pris sur
proposition du ministrec\@gé du transport.

Les délais de pré3etiption de 1’action publique sont suspendus
durant la période complissement des procédures de transaction
ainsi que dural@\periode arrétée pour son exécution. L’exécution de
la transactio; aine I’extinction de 1’action publique.

La trapsaction ne dispense pas le contrevenant ni des obligations
*

prévuex la loi ni de sa responsabilité civile pour tout dommage
occa@ ¢ ou qui sera occasionné a autrui du fait de ses actes.

. <A\rticle 28.- En cas de constatation de manquement grave ou répété de
{Q\part de toute personne exercant I’activité de 1'une des professions
aritimes a 1’occasion de I’exécution de ses obligations légales, ou de non

respect des réglements afférents au transport. au travail ou a la sécurité, ou

\ de retard important ou répété dans l’exécution de ses obligations, ou
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d’infraction aux dispositions de ’article 14 de la présente loi, le ministre
chargé du transport, nonobstant les sanctions prévues par les articles 23,
24 et 25 de la présente loi, peut lui infliger I’une des sanctions suivantes :

- I’avertissement, @
- le blame, QQ
- la suspension définitive de ’activité. . @

Les sanctions prévues par cet article sont prononcées apre @\IS
d’une commission de discipline spécifique a chaque pr ion,
composée d’un président désigné par I’administration @quatre
membres dont deux représentants de I’administration, un réprésentant
de la profession concernée et un représentant des char@lrs, nommeés
par arrété du ministre chargé du transport. 0

Le représentant de la profession concernée%@}eprésentant des

chargeurs sont nommés sur proposition d@ ganismes qui les
représentent. 0

chargé du transport convoque le enant pour présenter ses
observations orales ou écrites pour“sa défense dans un délai ne
dépassant pas quinze jours a co @de la date de sa convocation.

Dans tous les cas et avant de prondg la sanction, le ministére

Les modalités de foncti n@lent de la commission de discipline
sont fixées par décret. (6

Article 29.- Le m@e chargé du transport peut, également,
ordonner, aprés avis@ a commission de discipline, la suspension

.« .
1 ns les cas suivants :

d

définitive de I’act
- lorsque [} @é ne remplit plus les conditions exigées pour
I’exer ‘%e I’une des professions maritimes et n’a pas procédé
ala rdmrisation de sa situation dans un délai de deux mois a
cqQ r de la date de sa mise en demeure par lettre
re§ mandée avec accusé de réception.

squ'un jugement déclaratif de faillite a été prononcé a
. &’encontre de I’intéressé.
- lorsque I’intéressé a cessé son activité pendant une période
Q dépassant une année, et n’a pas repris son activité dans un délai
\& de deux mois a compter de la date de sa mise en demeure, par
lettre recommandée avec accusé de réception.
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CHAPITRE V

Dispositions transitoires

Article 30.- Les personnes physiques ou morales en exercice qui @
sont inscrites sur 1’un des registres des professions de la marine Q
marchande conformément a I’article 3 de la loi n® 95-33 du 14 av Q
1995, portant organisation des professions de la marine march
doivent se conformer aux dispositions des articles 3, 5, 11 et 1
présente loi, et ce, dans un délai de deux ans a compter de la

promulgation. &

Ces personnes demeurent soumises a la condiw la capacité
es

professionnelle sur la base de laquelle elles ont été i

Article 31.- Sont abrogées, toutes les disp n@& contraires a la
présente loi et notamment la loi n° 95-33 d avril 1995, portant
organisation des professions de la mari archande, telle que
modifiée et complétée par la loi n° 97-69 7 octobre 1997.

La présente loi sera publiée au Officiel de la République
Tunisienne et exécutée comme loi de 1'Etat.

Tunis, le 21 juillet 2008. N\
b@ Zine El Abidine Ben Ali
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O !
Bizerte- Menzel Bourguiba

%
Arrété du ministre des finances du 2 décembre 2009, fixant lesQQ
conditions d'assurance de la responsabilité civile profession @
découlant de I'exercice des professions maritimes prévue%‘r
I'article 15 de la loi n° 2008-44 du 21 juillet 2008 @ant

organisation des professions maritimes. ,&0

Le ministre des finances,

Vu le code des assurances promulgué par la loi n° 92-24 du 9 mars
1992 et I'ensemble des textes qui l'ont modifié ou ¢

Vu la loi n° 2008-44 du 21 juillet 2008, p organisation des
professions maritimes et notamment ses articl et 15.

Arréte :

'
Article premier.- La limite mipd gége la garantie relative a
l'assurance de la responsabilité civgz%rofessionnelle découlant de
l'exercice de l'une des profgsgions maritimes mentionnées au
deuxiéme article de la loi n° 2008-44 du 21 juillet 2008 est fixée
comme suit : ?\

~ Limite minimale de
La @ssion mm tnim:
& la garantie
1 | L'entreprise dg@iﬁcation des navires 50.000 dinars
2 Entrepre%@ manutention au :
- Entre r de manutention au port de 250.000 dinars
Tunis ¢ Gaulette- Rades
- E e?).r'eneur de manutention au port de 250.000 dinars

S} idi Youssef

@ntrepreneur de manutention au port de 250.000 dinars
ousse

%,

- Entrepreneur de manutention au port de 250.000 dinars

b - Entrepreneur de manutention au port de 100.000 dinars
Gabes
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. Limite minimale de
La profession .
la garantie

- Entrepreneur de manutention au port de 100.000 dinars
Zarzis
- Entrepreneur de manutention au port de 100.000 dinars
Skhira

3 | Consignation de navires : ’\Q
- Consignation de navires dans un seul port 50.000 dinaf\%
- Consignation de navires dans plus d'un port 100.000 d@

4 | Consignation de cargaison IOO.QQMrS
Ravitailleur de navires : N
- Ravitailleur de navires dans un seul port I @0 dinars
- Ravitailleur de navires dans plus d'un port | .000 dinars

6 | Le courtier d'affrétement \(\\ 30.000 dinars

7 | La gestion de navires de commerce \\\J 30.000 dinars
L'assistance, le sauvetage ¢ Qe 250.000 dinars
remorquage en mer A

9 | La représentation des sociétés éfrangéres 10.000 dinars
de classification des navires_ (b

10 | Le pilote O 50.000 dinars

11 | L'expert maritime ?\K) 10.000 dinars

T
Article 2.- Le m

l'assuré ne peut étre s
dues avec un montaxx nimal dans tous les cas

Article 3.- K&(‘ganditions d'assurance de 1

professionnell

au cas par CQ
4

Articl
Républ unisienne.

T@ . le 2 décembre 2009.

de 2.500 dinars.
a responsabilité civile

'armateur et du transporteur maritime sont fixées
formément a I'article 44 du code des assurances.

Le ministre des finances

*

Q
K
&

Vu
Le Premier ministre

Mohamed Ghannouchi
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@ des dommages restant a la charge de
ieur a 10% du montant des indemnisations

e présent arrété sera publié au Journal Officiel de la



INSCRIPTION SUR LES REGISTRES Q
DES PROFESSIONS DE LA MARINE MARCHANDE @Q
Décret n° 95-1471 du 14 aoiit 1995, fixant les conditig, e
capacité professionnelle pour l'inscription sur les regi@ des

professions de la marine marchande.

(JORT n°68 du 25 aoit 1995) 4]
Le Président de la République, 0?

-

Sur proposition du ministre du transport, \

Vu la loi n® 95-33 du 14 avril 1995 \@rtant organisation des
professions de la marine marchande et n ent son article 6,

Vu l'avis du tribunal administratiQ—

Décréte \(b
Article premier.- La cité professionnelle requise pour

l'inscription sur le registre ateur ou de transporteur maritime est
remplie, lorsque l'intéress@épond a l'une des conditions suivantes :

- &tre titulaire a ins d'un diplome d'ingénieur principal des
transports | itimes ou d'un dipldome d'ingénieur principal des
techniq ales ou d'un brevet de capitaine au long cours ou
tout di ¢ ou brevet équivalents dans le domaine maritime;

- étre tigulaire au moins d'un dipléme d'ingénieur principal ou d'un
(g e de capitaine au long cours ou d'un diplome d'officier

@ canicien de premiére classe de la marine marchande ou d'un

. &dipl(")me de troisiéme cycle de l'enseignement supérieur
&\ technique, économique, juridique ou de gestion et avoir subi
Q avec succeés un examen écrit dont le programme et le régime
\& sont fixés par arrété du ministre chargé du transport ;
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&

- étre titulaire au moins d'un dipldme d'ingénieur principal ou d'un
diplome de capitaine au long cours ou d'un diplome d'officier
mécanicien de premicre classe de la marine marchande ou d'un
diplome de troisitme cycle de l'enseignement superleur
technique, économique, juridique ou de gestion et avoir exercé

des fonctions de responsabilit¢ en rapport direct ave(‘Q

'armement ou le transport maritime ou la gestion des navires, @
commerce pendant au moins cing ans ; .

- &tre titulaire au moins d'un diplome d'ingénieur ou d'un §et de
capitaine de la marine marchande ou d'un bre fficier
mécanicien de deuxieme classe de la marine mardhande ou
d'un diplome de deuxiéme cycle de l’enseigne@nt supérieur
technique, économique, juridique ou de gesti t avoir exercé
des fonctions de responsabilit¢ en .r. direct avec
I'armement ou le transport maritime estion des navires
de commerce pendant au moins dix al%

Article 2.- La capacité professiomﬁequise pour l'inscription
sur le registre des sociétés de classt on des navires ou sur le
registre de bureau de représentatg;des sociétés étrangeres de
classification des navires est re orsque l'intéressé est titulaire au
moins d'un diplome d'ingénie m%mcipal des techniques navales ou
d'un brevet de capitaine m ng cours ou un brevet d'officier
mécanicien de premicre classe de la marine marchande ou tout
diplome ou brevet ¢ i@ent dans le domaine maritime et avoir
exercé des fonction: responsabilité en rapport direct avec le
transport maritime ’@G ne de ces deux professions pendant au moins
cing ans. g’\\

Article capacité professionnelle requise pour l'inscription
sur le registfe“des sociétés de gestion des navires de commerce est
remph @sque l'intéressé est titulaire au moins dun diplome

d'ingé ’}‘r principal des transports maritimes ou d'un diplome
d'i ur principal des techniques navales ou d'un brevet de
< ine au long cours ou un brevet d'officier mécanicien de premicre
{L se de la marine marchande ou tout diplome ou brevet équivalent

ans le domaine maritime et avoir exercé des fonctions de
responsabilité en rapport direct avec le transport maritime ou cette
profession pendant au moins cing ans.
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Article 4.- La capacité professionnelle requise pour l'inscription
sur le registre du courtier d’affrétement est remplie, lorsque 1'intéressé
répond a l'une des conditions suivantes :

- étre titulaire au moins d'un dipldome d'ingénieur des transports

maritimes ou tout dipldme équivalent dans le domaine maritime; QQ

- étre titulaire au moins d'un diplome de capitaine de la marl@
marchande ou dun diplome de deuxiéme cycle
l'enseignement supérieur technique, économique, juridiq de
gestion et avoir subi avec succes un examen écrit do, tgime
et le programme sont fixés par arrété du ministfenchargé du
transport ;

- &tre titulaire au moins d'un diplome de capitdin€ de la marine
marchande ou dun diplome de e cycle de
I'enseignement supérieur technique, éco \Jue, juridique ou de
gestion et avoir exercé des fonctions d l:@lonsabilité en rapport
direct avec l'affrétement des nav;reQu le transport maritime

pendant au moins cing ans
Article 5.- La capacité profes g lle requise pour l'inscription
sur le registre d'entrepreneur anutentlon est remplie, lorsque
l'intéressé répond a I'une des c@faons suivantes :

- étre titulaire au moin n diplome d'ingénieur des transports
maritimes ou d'u C@Sme d'ingénieur des techniques navales ou
d'un brevet de capitdine de la marine marchande ou tout diplome
ou brevet équi ts dans le domaine maritime ;

d
- étre tituldit®au moins d'un brevet d'officier mécanicien de
deuxi@ asse de la marine marchande ou d'un diplome de
deuxie cycle de Il'enseignement supérieur technique,
é @ﬂque, juridique ou de gestion et avoir subi avec succes un
%ten écrit dont le régime et le programme sont fixés par
été¢ du ministre chargé du transport ;

K\&étre titulaire au moins d'un brevet d'officier mécanicien de

Q deuxiéme classe de la marine marchande ou d'un diplome de
& deuxiéme cycle de I'enseignement supérieur technique,
\ économique, juridique ou de gestion et avoir exercé des
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fonctions de responsabilité en rapport direct avec la manutention
de la marchandise ou le transport maritime pendant au moins
cing ans ;

- &tre titulaire au moins d'un diplome d'ingénieur adjoint des @
transports maritimes ou d'un diplome de premier cycle de Q
l'enseignement supérieur technique, économique, juridique ou Q)Q
gestion et avoir exercé des fonctions en rapport direct av

*
t

manutention de la marchandise ou le transport maritime
au moins dix ans.

Article 6.- La capacité professionnelle requise pou‘ipscription
sur le registre des entreprises d'assistance, de s tage et de
remorquage en mer est remplie lorsque l'intéressé régg a l'une des
conditions suivantes : . Q\

- étre titulaire au moins d'un diplome d'&@’i\leur des transports
maritimes ou d'un diplome d‘ingénieur@ echniques navales ou
d'un brevet de capitaine de la mar‘inQarchande ou d'un brevet
d'officier mécanicien de de @e classe de la marine
marchande ou tout diplome Q“brevet équivalents dans le
domaine maritime ;

- étre titulaire au moins Q'?m diplome de deuxiéme cycle de
I'enseignement supéri echnique, économique, juridique ou
de gestion et avoirssubi avec succés un examen écrit dont le
régime et progran\@sont fixés par arrété¢ du ministre chargé du
transport; \@

- étre titul moins d'un diplome de deuxiéme cycle de
I'enseigngmeént supérieur technique, économique, juridique ou de
gestio Voir exercé des fonctions de responsabilité en rapport
direep avec les entreprises d'assistance, de sauvetage et de
T quage en mer ou les ports de commerce pendant au moins

@n ans.

. rticle 7.- La capacité professionnelle requise pour l'inscription
'&} le registre de pilote maritime est remplie, lorsque l'intéressé est
Qitulaire au moins d'un brevet de capitaine de la marine marchande ou
\& tout brevet équivalent dans le domaine maritime et avoir exercé le
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pilotage pendant au moins une année dans le port objet de
l'inscription.

Le pilote est soumis & une période d'adaptation minimum de six
mois s'il est appelé a exercer dans un autre port. @

<

Article 8.- La capacité professionnelle requise pour l’inscriptionQ
sur le registre du consignataire de navires ou au registre. (@
consignataire de la cargaison est remplie, lorsque 1'intéressé rép ;
l'une des conditions suivantes : NS

- étre titulaire au moins d'un diplome d'ingénieur,g(:j)nt des
transports maritimes ou tout diplome équivalent dans Ie domaine
maritime ; Q)

- étre titulaire au moins d'un diplome de g)ier cycle de
I'enseignement supérieur technique, éconoﬁxﬁue, juridique ou de

gestion et avoir subi avec succes un ex écrit dont le régime
et le programme sont fixés par arrgtédu ministre chargé du
transport ; ‘Q)

- &tre titulaire au moins d'un\diplome de premier cycle de
I'enseignement supérieur te@ue, économique, juridique ou de
gestion et avoir exercé des tions de responsabilité en rapport
direct avec le trans o@maritime ou l'une de ces deux
professions pendant au\mbins cing ans.

Article 9.- La cap&’ professionnelle requise pour l'inscription
sur le registre des @ itailleurs de navires est remplie, lorsque
l'intéressé répond @1&: des conditions suivantes :

- étre ti ﬁ&%\au moins d'un diplome d'agent technique des
transp aritimes ou tout diplome équivalent dans le domaine
marjitime ;

>
- ét&\itulaire au moins d'un diplome de fin d'études secondaires et
ir subi un examen écrit dont le régime et le programme sont
. &xés par arrété du ministre chargé du transport,

K - étre titulaire au moins d'un diplome de fin d'études secondaires et

&Q avoir exercé des fonctions de responsabilité en rapport direct

\ avec la profession de ravitaillement des navires pendant au
moins cing ans.
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Article 10.- Le ministre du transport est chargé de I'exécution du
présent décret qui sera publié au Journal Officiel de la République
Tunisienne.

Tunis, le 14 aotit 1995.

%
Zine El Abidine Ben AliQQ
N
NS
Q
)
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RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR

*

{\Q

MARITIME Q
NG

Décret n° 90-216 du 20 janvier 1990, portant augmentatio .@Ia
somme limite de la responsabilité du transporteur maritime pour
les pertes, avaries ou dommages subis par colis g unité
habituelle de fret de marchandises.

(JORT n° 8 du 2 février 1990)§)

Le Président de la République, ’\0\
Vu la loi n® 80-33 du 28 mai 1980, au nt 1’adhésion de la
Tunisie a la convention des Nations Uni€s/pour le transport des

marchandises par mer du 31 mars 1978,

Vu le code de commerce marit%'promulgué par la loi n° 62-
13 du 24 avril 1962 (19 dhou@ﬁ a 1381) et notamment son
article 147,

Vu l'avis du ministre du glt des finances,
i

Sur la proposition des z tres de la justice et du transport,

Vu l'avis du tribun: inistratif.

Lodg . .
Décrete : . C)\®
Article p r.- La somme limite de la responsabilit¢ du
transporteur ﬁ?ﬁe pour les pertes, avaries ou dommages subis par
colis ou unit ituelle de fret de marchandises, prévue par l'article 147
du coda@)mmerce maritime, est fixée a quatre cents dinars.

e 2.- Les ministres de la justice, du plan et des finances et du
sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I’exécution du
nt décret qui sera publié au Journal Officiel de la République
isienne.

tr:

Tunis, le 20 janvier 1990.
Zine El Abidine Ben Ali
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LIMITATION DE LA RESPONSABILITE QQ

DE L'ARMATEUR \®
2
Décret n°® 90-2259 du 31 décembre 1990, fixant les taux de@nces
relatifs a la limitation de la responsabilité de I'armateur.

(JORTNC3 du 11 janvier 1991) (5,

Le Président de la République, 0
Vu la loi n°® 62-13 du 24 avril 1962, portan ulgation du code
de commerce maritime et notamment son arti 3,

Vu le décret n° 74-29 du 16 janvie 74 fixant les taux des
créances a la limitation de la resp @lité de l'armateur, tel que
complété par le décret n® 74-709 du 1'®uillet 1974,

Vu l'avis des ministres de la J@é et du transport,
Vu I'avis du tribunal adn%@}atif.
Décrete :

Article premier.-D\gmitation de la responsabilité de l'armateur
est fixée forfaitaire :

1) En ce xcgr?ceme les créances de réparation des dommages
matéprel$\ 2 un montant global de cent cinquante dinars
(150, ) par tonneau de jauge brute.

2) \Qé qui concerne les créances de réparation des dommages
rporels, a un montant global de deux cent cinquante dinars

250,000D) par tonneau de jauge brute.
\Article 2.- Pour déterminer la limite de responsabilité d'un
rmateur de navire, conformément aux dispositions du présent décret,

out navire de moins de 300 tonneaux de jauge brute sera assimilé a un
navire de ce tonnage.
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Article 3.- Sont abrogées, toutes dispositions antérieures et
contraires notamment le décret n® 74-29 du 16 janvier 1974 susvisé,
tel que complété par le décret n°® 74-709 du 10 juillet 1974.

Article 4.- Les ministres de la justice et du transport sont charggs, Q)
chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent décret qui sera Q
publié au Journal Officiel de la République Tunisienne. Q

*

Tunis, le 31 décembre 1990. . \%\
Zine El Abidilrs@n Ali
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NE
Critéres et baréme des montants transactionnels @Q

*

N
Décret n° 2010-1080 du 17 mai 2010, fixant les critére"@le
baréme des montants transactionnels prévus par %i n°
2008-44 du 21 juillet 2008, portant organi& des
professions maritimes. Q)

Le Président de la République, 0

Sur proposition du ministre du transport, ’\0\

Vu la loi n°® 73-81 du 31 décembre 1973, ant promulgation du
code de la comptabilité publique et tous le s qui l'ont modifié ou

complété et notamment la loi n°® 200 du 21 décembre 2009
portant loi des finances pour 1'année
0

Vu la loi n°® 2008-44 du 21 juillet™2008, portant organisation des
professions maritimes et notam: on article 27,

Vu le décret n° 86—83@u 15 septembre 1986, fixant les
attributions du ministére du fansport,

Vu l'avis du minist@ la justice et des droits de 'Homme et du
ministre des finances, "\

Vu l'avis du tribimat administratif.
Décrete : é\\\

Article Qﬂier.- La transaction citée a l'article 27 de la loi n°

2008-44\@ 21 juillet 2008, portant organisation des professions
maritj est conclue sur la base des criteres suivants :
contrevenant a exprimé son aveu des faits qui lui sont imputés,

* . S
\>* le contrevenant a cessé¢ de commettre les faits devant entrainer
une poursuite,

&Q - le contrevenant n'a pas ét¢ condamné pour les délits mentionnés
\ aux articles 23, 24 et 25 de la loi n° 2008-44 du 21 juillet 2008
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portant organisation des professions maritimes pendant les cing
années précédant les faits qui lui sont imputés.

Art. 2.- Les montants transactionnels concernant les délits
mentionnés aux articles 23, 24 et 25 de la loi n°® 2008-44 du 21 juillet
2008 portant organisation des professions maritimes sont fixés au

tableau annexé au présent décret. @Q
N\

Art. 3.- La transaction est conclue sur demande écrite sighée
par le contrevenant, adressée au ministre chargé du tra @rt et
accompagnée d'une ordonnance pour la réalisation de 1 &action
émanant du procureur de la République avant la“Smise en
mouvement de l'action publique ou du tribunal se@)' tant qu'un
jugement définitif n'a pas été prononcé.

N

Le contrevenant doit présenter aussi \ﬁstére chargé du
transport un exemplaire de I'écrit de tra on approuvé par le
procureur de la République ou le tribu aisi et la quittance de

paiement du montant de la transactio @ ¢e par l'une des recettes
des finances.

Art. 4.- Le ministre du tran , le ministre de la justice et des
droits de 'Homme et le minjs es finances sont chargés, chacun en
ce qui le concerne, de l'exécésn du présent décret qui sera publié¢ au
Journal Officiel de la Ré{@lique Tunisienne.

Tunis, le 17 mai@&

{\\Q Zine El Abidine Ben Ali

O
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Baréme des montants transactionnels pour les délits prévus~@l
loi n° 2008-44 du 21 juillet 2008, portant organisaﬁQ\

ANNEXE

%
<
o

des

professions maritimes &0
-
Montant
Article Délit de la
transaction

Article 23 | Infraction aux conditions onze mille
relatives a la capacité (11000) dinars
professionnelle visées a
l'article 5 ou l'article 8 de la
loi n° 2008-44 du 21 juillQ
2008, portant organisation
des professions mariti&

Article 24 | Infraction aux cod@ns amende de onze mille
relatives aux mo cing mille (11000) dinars
matériels minima visées aux | (5000) a vingt
articles 5 % la loi n° mille (20000)

2008-44 & juillet 2008, | dinars
porta anisation des
p ns maritimes.
@actlon al'article 3dela | amende de onze mille
01 n° 2008-44 du 21 juillet | cinq mille (11000) dinars
’\Q 2008, portant organisation (5000) a vingt
& des professions maritimes mille (20000)
@ par l'exercice des dinars

professions maritimes par
une personne physique a
l'exception des professions
d'expert maritime et de
pilote.

135



Montant

Article Délit Sanction de la
transaction

Infraction a I'article 3 de la | amende de onze mille
loi n°® 2008-44 du 21 juillet | cinq mille (11000) dinars
2008, portant organisation (5000) a vingt
des professions maritimes mille (20000) ’\Q
par l'exercice des dinars ‘\%
professions maritimes avec Q
un capital social inférieur au 0
montant exigé. &
Infraction a l'article 15 de la | amende de \®Ze mille
loi n° 2008-44 du 21 juillet | cing mille  NJ*(11000) dinars
2008, portant organisation (5000) X@S
des professions maritimes mille(%ﬂ )
par la non-assurance de la dina@
personne exercant l'une des Q
professions maritimes de sa ‘@
responsabilité civile =
professionnelle découlant de
l'exercice de son activ&'tzb

Article 25 | Infraction a I'arti e@de la | amende de deux mille
loi n° 2008-44 db Juillet | mille (1000)a | deux cent

quatre mille (2200) dinars

2008, portant@pganisation
des profes&aritimes
par défi xécution par
toute gersonne exergant l'une
essions maritimes,
igation d'informer dans

délai maximum d'un mois
les services compétents du
ministére chargé du
transport de la cessation de
son activité ou de tout
changement affectant sa
situation en ce qui concerne
les conditions d'exercice de
l'activité ou les

(4000) dinars
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Montant

Article Délit Sanction dela

transaction

renseignements fournis dans

la déclaration jointe au

cahier des charges. e,

<

Infraction a l'article 20 de la | amende de deux mille%\

loi n° 2008-44 du 21 juillet | mille (1000) 2 | deux cent™\'

2008, portant organisation quatre mille (220@&3

des professions maritimes (4000) dinars &

par abstention de toute
personne exercant l'activité
de l'une des professions
maritimes ou son
représentant quelle que soit
sa qualité de fournir
l'assistance nécessaire aux
agents de controle visés a
l'article 16 de la loi n® 20
44, de leur permettre

notamment l'accés au\(‘b
our

locaux professionn
faire les constata@t de
leur produire tous¥es
document\i\@ndés.

R

S
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Table chronologique des modiﬁcat@du code
de commerce mariti@

- Loin® 72-4 du 15 févri ;@82.
(JORT n°7 du 15 févriex 1972)

- Loin®°98-22du 1 rs 1998.
(JORT n°23 c@ mars 1998)

- Loi n°2004® du 20 janvier 2004.
(JORT du 20 janvier 2004)
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